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Salaires
et budget

Une fols de plus, nos justes revendications de
salaire risquent de buter contre I'impécuniosité
de l'entreprise d'intérét national que nous avons
le redoutable honneur de servir. L'exercice 1952
se présente, en effet, pour la S.N.C.F. sous l'as-
pect le plus sombre. Etabll sur la base de la tari-
fication actuelle, le budget d’exploitation de cet
exercice fait ressortir un déficit de l'ordre de
144 milliards, chiffre record de l'aprés-guerre
devant lequel le contribuable — cette espéce .un
peu particuliére de citoyens dont nous sommes — ne va pas man-
quer de poser un certain nombre de questions. Nous voudrions y
répondre d’avance afin d’éviter les malentendus habituels que
créent 4 chague occasion et entretiennent avec un soin tout par-
ticulier les brouilleurs de cartes intéressés.

En tout premier lieu, il convient de détruire une légende qul
g'est malheureusement accréditée dans trop de bons esprits insuf-
fisamment informés : la S.N.GC.F. est un gouffre ot des techno-
crates, la bride sur le cou, engloutissent sans compter les den_iers
publics dont I'appoint leur est assuré pour faire face aux obliga-
tions qu'ils se créent inconsidérément.

J'al sous les yeux le rapport de la Mission de Contrdle Finan-
cler prés de la S.N.C.F., visant le projet de budget qul .ious bréoc-
cupe. Les conclusions en sont formelleg : le déficit annoncé n’est
pas un déficit de gestion, mais un déséquilibre accentué entre
recettes et dépenses dont la responsabilité incombe exclusivement
aux Pouvoirs publics, pour Pun comme pour l'autre des deux cha-
pitres.

En matiére de dépenses, nos censeurs se plaisent 4 reconnal-
tre que le maximum d’efforts a été fait pour réduire celles-ci
au strict indispensable pour assurer la sécurité des trains, 1a con-
servation en bon état de marche du matériel roulant et l’entre-
. tlen normal des installations fixes. Le brusque accroissement des
charges d’exploitation est dfi, pour une part, aux hausses auto-
risées sur des produits essentiels comme l'acier et le charbon
(celui-ci. ayant atteint récemment le coefficient 33,5 par rapport
4 1938) et pour l'autre, & l'amélioration des traitements et retral-
tes du personnel exigée par les circonstances.

Coté recettes, aucune compensation raisonnable aux charges
Imposées. Poursuivant la politique de facl]ité; des gouvernements
précédents, celui de M. Pleven a fait opposition aux propositions
de rajustement des tarifs « voyageurs » et « colis de détail » pré-
sentées par la S.N.C.F. pour avoir effet au ler novembre 1951.
De ce falt, la tarificatlon générale s’est trouvée arbitrairement
maintenue & un niveau ridiculement bas, dont la conséguence
la plus immédiate est de rendre inopérants les progrés — cepen-
dant considérables — réalisés dans lordre de la productivité
(150 % de 1938). Est-il besoin d’ajouter gu’'un tel affaiblissement_
du rendement tarifaire diminue d’autant la rentabilité des inves-
tissements consentis, de plus ou moins bonne grace, a4 notre
réseau national en vue d’améliorer ses conditions d’exploitation ?

Cela étant, doit-on considérer la question tarifaire comme
constituant a elle seule tout le nceud du probléme ?

Oui, pour une trés large part. Quelques chiffres pourront
nous en convaincre : sur les 144 M. M. en questio_n. les possib@-
lités de rajustement tarifaire, déterminées en fonction des condi-
tions actuelles de la concurrence entre les différents modes de
transports, sont d’environ 44 M. M. Elles pourraient atteindre
64 M.M. dans I'éventualité d’'une normalisation de cette concurrence
(partie I du projet de lol PINAY, la seule financiérement efficace,
le reste du projet n'étant que remplissage, poudre aux yeux, boni-
ment). La diffiérence, soit 80 M. M. correspond tout juste aux
charges exceptionnelles imposées a4 la SN.CF., soit par une légis-
lation sociale dont lorigine remonte aux premiers chemins de fer,
soit par les obligations découlant de son caracteére de service
public. C’est d'ailleurs ce chiffre qui a été inscrit, au titre de sub-
vention, dans le budget du Ministére des T. P. et des Transports
voté par I'Assemblée Nationale dans la nuit du 16 au 17 novembre.

‘ Quelle que soit 1’évolution des événements, c¢’est autour de
ces chiffres que devra se situer l'exacte physio- .
nomie des comptes de la maison S.N.C.F. pour
’exercice prochain. Telle est du moins notre opi-
nlon. Nous l'avons soutenue avec vigueur devant
le Ministre et le Conseil d’Administration, plus
que jamais convalncus de la nécessipé d’u_n bud-
get sain pour gager l'honnéte rémunération
qu’'on nous doit.

A. PAILLIEUX,

(1) Volr « Cheminot de France » du 27 avril 1950.

CONVENTION COLLECTIVE

ET SALAIRES

REUNION DE LA COMMISSION MIXTE

OUS avions annoncé, le mois
\ dernier, qu'enfin la Commis-

sion Mixte, chargée d’élaborer

la Convention collective des

Cheminots, allait reprendre
ses fravaux aprés deux longues an-
nées d’'interruption.

Chaque mois, & la lecture de notre

Journal, les cheminots auront pu voir,
avec quelle persévérance, quelle opinia-
treté, nous avons poursuivi nos efforts
pour arriver & ce que cette fameuse
Commission se remette au travail

Nous avons gagné une premiére
manche. Mais il reste encore beaucoup
4 faire pour vaincre I'obstination de
ceux qul prétendent priver une des plus
importantes corporations de France du
droit de discuter de ses conditions de
salaires.

On se souvient comment le décret du
1er juin 1950 nous a arbitrairement asoi-
milés aux entreprises bénéficiant d'un
statut légal, alors que nous avions tou-
jours été, depuis la création de la S.N.
C.F, sous le régime de la Convention
collective.

Notre Fédération s'est pourvue en
Conseil d’Etat pour une annulation de
ce décret, qu’elle considére comme en-
taché d’illégalité. Hélas | il faut atten-
dre longtemps pour que le Conseil
d'Etat prenne ses décisions.

Depuis, d’ailleurs, le gouvernemsnt
avait, le 23 mars 1951, décidé d’annuler
ce décret. Cela avait été annoncé a la
Radio et dans la presse par un com-
muniqué officiel. Maintes fois, depuis,
M. le Ministre des Travaux publics
nous avait confirmé cette décision, en
meéme temps qu’il nous donnait 'assu-
rance que la Commission mixte allait
se réunir. Cette promesse n'a été qu'en
partie tenue puisque, tout en remettant
la Commission au travail le 15 novem-
bre, on prétend lui interdire de s'oc-
cuper de la question primordiale pour
les cheminots : la question des salaires.

Nous avions convenu, avec nos col-
légues des aufres Fédérations, que
chaque déiégation protesterait avec les
arguments qu'elle estimerait les plus
solides, contre cette prétention de nous
interdire toute discussion sur la rému-
nération.

On lira cl-aprés la déclaration que

fit, en notre nom, notre Secrétaire ge-
néral André PAILLIEUX.

Nous efimes la satisfaction de wvoir
nos arguments porter, au point.que
M. JOUBERT, qui présidait comme re-
présentant du ministére décide, en fin
de compte, d'en référer au ministre et
de nous donner réponse & la prochaine
réunion, le 22 novembre,

DECLARATION

La Fédération des Cheminots C.F.T.C. tient A faire, au début de cette réunion,

la déclaration suivante :

L. - La Feéderation exprime sa satisfaction de volr repréndre les travaux de la
Commission mixte de la Convention collective interrompus depuis le 8 décembre
1949, Elle voit 13, de la part de M. le Ministre des Jravaux publics et des Trans-
ports, la reconnaissance implicite du droit, pour les Cheminots, de débattre libre-
ment, par le truchement des Organisation syndicales nationales, légalement repré-
sentatives et dans le cadre d'une Conventlon collective soumise a I'homologation
du pouvoir de tutelle, leurs conditions de travail et de rémunération ;

II. - La Fédération s’étonne toutefols d'avolr & délibérer sur un ordre du jour
qui, contrairement aux usages, n'a pas été debattu entre les parties intéressées.
En tout état de cause, elle ne saurait admettre que la premiére gquestion A porter
a cet ordre du jour ne fiit pas celle de la rémunération qui se présente actuelle-

ment sous un aspect d’urgence absolue :

»

IIL - La Féderation rappelle & ce propos la décision gouvernementale du 23 mars
dernier, notifiée 4 la presse par M. Albert GAZIER, ministre de PInformation, dans
les termes suivants, et confirmée depuls, & plusieurs reprises, par M. le ministre

des Travaux publics et des Transports :

« La Gouvernement, au cours du Consell de Cabinet, réuni| ce matin, a
® déoidé d'autoriser la 8.N.C.F, A renrendre immédiatement les négociations pour
« l'établissement de la Convention collective. prévue par la loi, et que la guerre

« avait interrompues. Le personnel pou
« dait, discuter de ses conditions de tra

« ment avec la direction de la S.N.GC.F.

rra donc de nouveau, comme il le deman-
vail, en particulier des salalres, directe-

« Cette décision implique F'abrosation du décret du 1°r juln 1950, stipulant
« que la rémunération du personnel serait fixée unilatéralement par la Conseil

« d'administration, avec I’agrément du mi
Cette déclsion impliguait Pabrogation

nistre des Travaux publics.
du décret du ler juin 1950, pris en vio-

lation formelle du statut organique de la S.N.C.F. La Fédération demande que la
Commission mixte constate, en évoguant sa convocation réguliére, la caducité de

ce décret.

IV. - En ce qul concerne le niveau général des salaires, tel qu'il a été établl par
mesure autoritaire, & deux reprises, au cours de l'année 1951, la Fédération estime
que celui-ci doit étre immédiatement révisé, en fonction du niveau atteint, A& des
dates plus ou moins récentes, dans les entreprises témoins, conformément aux stipu-
lations du point 9 du protocole d’accord du 12 juin 1947, dont elle est signataire ;

V. - La Fédération C.F.T.C. fait appel aux parties en présence pour réaliser,
au séin de la Commission mixte, dans la justice et dans I'équlté, I'cuvre construc-

tive voulue par la lol.

ALBERT SCHMITT MENE L’ACTION DEVANT LE PARLEMENT

ami, Albert SCHMITT, député

du Bas-Rhin, d’intervenir &

I’Assemblée Nationale au cours
de la discussion du Budget des Tra-
vaux publics et des Transports.

Albert SCHMITT, en cheminot et
en syndicaliste C.F.T.C. qui connait
parfaitement nos problémes, a su pré-
senter notre défense avec toute la com-
pétence que nous lui connaissons.

Nous ne pouvons mieux faire que de
reprendre, au Journal pfficiel, les pus-
sages les plus importants de l'interven-
tion de SCHMITT, lors de la séance
du 15 novembre,

Et tout d’abord, notre camarade sou-
ligne le retard dont souffre notre pro-
fession en matiére de rémunération et
de retraites ;

« Au cours de la derniére législature,
j'ai eu Poccasion d'évbquer, 4 trois re-
prises la question des salaires et des
traitements des cheminots, ainsi que
celle de la péréquation de leurs re-
traites. '

« Je constate, @ mon grand regret,
que la question reste entiére et qu’elle
n'est pas encore réglée.

« Cr, M le Président du Com3zil
avait dit, dans sa déclaration d'investi
ture, qu'il voulait rétablir le pouvoir
d’achat des travailleurs a son niveau
du mois de mars.

« Je dois a la vérité de dire que
celte promesse a élé réalisée partiel-
lement dans certains secteurs prives et
publics. Mais il n’en a pas été de méme
pour les cheminots, qui ont bénéficié
seulement dune revalorisation de
12 0/0 de leur pouvoir dachat. Nous
sommes en droit de demander a M. le
ministre des Travaux publics : Pour-
quoi cette différence ? Pourquoi ceite
injustice ?

« Vous m'ignorez pas qu'en wveriu

ONVAINCUS de notre bon
( * droit, nous avions prié notre
b

d'un protocole signé le 12 juin 1947,
les salaires des cheminots dpivent étre
établis par comparaison avec les salai-
res d'une catégorie déterminée du sec-
teur nationalisé.

« Eh bien ! si I'on établit cette come
paraison, on constate que le -pouvoir
d’achat des cheminots est inférieur de
4,5 0/0 & celui de la catégorie conside-
rée. Cetl écart existe depuis le 1°* mars
1951 et il s’aggravera au fur et & me-
sure que les améliorations prévues
pour cette catégorie du secteur natio-
nalisé se réaliseront.

« Cerlains objectent le déficit du
chemin de fer :

Les cheminots ne sont pas
responsables du déficit

E sais irés bien, explique Al
bert Schmitt, que l'opinion pu-
bligue a towjours eté tentee
d’émetire une appréciation gie
je me permettrai de qualifier
de déplaisante et qui consiste a daire
qu'une société qui, malheureusement,
enregisire un déficit aussi important
que celui de la Société Nationale des
Chemins de Fer ne peut pas, en rea-
lité, faire droit aux justes et légitimes
revendications de son personnel,

« Je wlinsisierai pas sur ece point,
Monsieur le Ministre. Nous. aurons cer-
tainement 'occasion d’en parler dans
cette enceinte, lors de la discussion
des différents projets relatifs a la ~o007-
dination et aux conditions d’assainisse-
ment financier de la Société Nationale
des Chemins de fer Frangais.

« Mais je dois quand méme dire que,
s'il y a vraiment un déficit — et Ia
encore c’est un sujet de discussion —
les cheminots n'en sont pas responsa-

bles. Je crois pouvoir dire aussi que si

le probléme des transports est posé
depuis de mombreuses années devant
Uopinion publique de notre pays, de-

vant notre Assemblée, devant les di-
verses Commission techniques qui ont

‘eu a en discuter, les cheminots, eur,

wen sont pas non plus responsables. 11
eriste d'autres secteurs — je me per-
mets de donner @ cetle pbservation un
caractére un pew ironigue — qui zccu-
sent également un déficit : je parie
du gouvernement lui-méme Qui a éié
conduit d revaloriser le pouvoir d’achut
des fonctionnaires.

« Si les reproches que Uon adresse

auxr cheminols pour tenter de justifier

le refus de satisfaire leurs justes reven-
dications, étatent également .0pposes,
dans la méme intention, aur agents
d'autres secteurs, alors, vraiment, nous
ne pourrions plus pratiquer de politi-
que sociale et I'injustice sociale serait
perpétuée ».

L’effort de productivité
a la S.N.C.F.

OUS voudrions citer in extenso
\ lintervention de notre cama-
rade, mais nous n'en avons
pla.s la possibilité, faute de

place,

Il rappelle l'effort de productivité deg
chemins de fer francais, cite les chii-
fres que nous avons plusieurs fois déja
produits dans ce Journal, et qui lui per-
mettent d’affirmer, & la tribune de I'As-
semblée Nationale, devant ceux yui,
volontiers, voudraient I'ignorer :

¢ Je constate donc que la producti-
vité a augments de prés de 60 0/0,
alors que, dans la méme période, I'ef-
fectif du personnel 2z diminué de
80.000 agents environ,

« Je puis donc dire, sans exagérer,
que jamais, 4 aucune époque, la pro~
ductivité des cheminots n'a été aussi
grande, mais, par contre, jamais 'non
grus leur pouvoir d'achat n'a sté aussi
as »,

(Lire la suite page 3)




‘la cotisation pour les

G-

ENCORE UN CONTRECOUP
(de tampon)

|'ai dix rectifier certains coups de
tampon, récemment. Je continue.

Un bon camarade, spécialiste en
questions tiscales, me fait observer que
je n'ai pas bien lu I'avertissement des
contributions  fonciéres de mon ami
paysan, cité en septembre.

En y regardant de plus prés, j'aurais
diy remarquer qu'il existe, au droit de
allocations fami-
liales agricoles, un renvoi (b), qui pré-
cise :

« Cette cotisation est & la charge de
« I'exploitant & qui le propriétaire peut
« en demander le rémboursement.
« (Code général des Impdts - Article
1606) ».

Dont acte. Je fais eette rectification
honnétement.

Elle ne m'empéche nullement d'ail-
leurs de penser que la contribution de
Pagriculture dans les charges fiscales
du pays est trés inférieure et hors de
proportion avec sa part du revenu natio=
nal. :

Mais ceci est une autre question.

« PAYES A NE RIEN FAIRE »

Voild certes un bon métier, pense-
rez-vous ? =

Eh bien ! ca existe cependant. Et au
chemin de fer méme !

Du moins si j'en crois 1'Avis d'Arron-
dissement n® 15 (1951), du ler Arron-
dissement M. T. 3 Marseille qui, dans
une statistique récente relative aux
accidents du travail, récapitule, dans un
chapitre les Journées perdues et écrit_:

« Cela représente vingi-sept agents
payés pour ne rien faire pendant huit
mois. » ;

C'est 3 une formule bien malheu-
reuse pour des accidentés du travail, Et
elle ne fait qu’sjouter au préjudice des
victimes qui sont ainsj atteintes mora=
Jement eprés l'avoir été physiquement.

Nous voulons croire que M. |'Ingé-
nieur en Chef d'Arrondissement fera
reciifier. .

Honnétement.

TARTES A LA CREME...

N’allez pas demander & nos députés
ou sénateurs — ni 3 des journalistes —
d'étre simplement et toujours honnétes
et de parler ou d'écrire objectivement
des sujets dont ils traitent.

Il leur faut des tartes a la créme.
Sur lesquelies on peut dauber a plaisir.

Parmi elles, il y a actuellement la
Sécurité sociale et, naturellement, la
S.N.C.F. ;

C'était prévu. J'avais senti venir le
vent. Vous vous en rappelez, je pense,

. cOyPs DE TAMPON =@

pendant la derniére campagne électo-
rale ?

Quand on ne sait trop quoi dire ou
&crire, Sécurité sociale et 5.N.C.F, cons-
tituent des sujets absolument inépuisa-
bles. Une mine d'or...

Et du premier de nes journaux finan-
ciers 3 la derniére de nos feuilles de
choux, en passant naturellement par
« L'Aurore » et le point de vue de
M. Bénazet, chacun y va de son petit
couplet... démagogique.

Or, voici qu’incidemment survient le
relévement du prix — sinon le ration-
nement — de [’essence.

Alors 13, on y va tant qu'on peut |

Et que mn’écrit-on pas ?

Et que ne voit-on pas ?

FEUILLES DE CHOUX

Ce qu’on écrit, & propos de |'essence ?

Il y a de quoi s'en taper le coquillard.

Tenez, c'est un camarade de Vire —
le pays des bonnss andouilles, et je les
apprécie particuliérement — qui m'a-
dresse Le Bocage Normand.

Malgré son nom bucelique, et qui fait
réver aux grands prés, avec des pom-
miers en fleurs, Le Bocage Normand
veut dire son mot. Ah mais !

Et il écrit des... bétises. Jugez-en !

« MNous possédons le meilleur réseau
routier du monde, comme nous avons
possédé le meilleur réseau de chemin
de fer, qui doit, désormais et inélucta~
blement, s'effacer devant son jeune et
dynamique concurrent. »

C’est gentil 3 notre égard. Mais i| y
a mieux @

« Pourquoi s’acharner sur ce mori-
bond appelé a grever de plus en plus
I’économie du pays, si des hommes
énergiques n'interviennent pas et sup-
priment 2 la S.N.C.F. ses chancres ron-
geurs, lui laissant les grands itinéraires
ou chacun devra payer la place qu'il
occupe, supprimant totalement toutes
les servitudes, pour ce qui est du trafic
marchandises, déja trop élevés, quoi
gqu'en disent certains pontifes et, pour
attirer la clientéle faire un rabais sur
les prix actuels afin
clients. »

Allons, allons, Monsieur le Rédac-
teur du Bocage Normand, soyons hon-
nétes ! Voulez-vous m'assurer que la
S.N.CF. — bonne fille — ne vous a
jamais accordé de permis ?

Et en ce qui concerne nos tarifs, voul-
lez-vous que nous comparions ?

Je note que votre journal se vend 12
francs. Ce n'est pas cher, j’en conviens,
Vous étes au-dessous du cours et je
vous en félicite. Vous vous efforcez
« d'attirer les clients ».

Cependant, votre journal valait — ou

d’attirer les
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aurait valu avant la guerre et s'il exis-
tait — 50 ceatimes, ou dix sous d'alors.

Cela vous place tout de méme au
cocfficient 24,

Mais nous sommes moitié
chers, 3 la S.N.C.F. !

Nous, nous vendons des kilométres.
Or, le kilométre, billet simple, troi-
sieme classe, valait, en 1939, 33 cen-
times et demi.

Il vaut aujourd’hui 4 francs. Cela
ne nous place pas méme au coeffi-
cient 12.

Alors ?

SECURITE SOCIALE

Pour la Sécurité sociale, c'est pareil !

N'allez pas demander aux journaux
d’expliquer ce qu'on appelle le déficit.
lls vous répondront : le petit risque.

Combien peu relateront cette décla-
ration — proprement effarante — du
député Charles Viatte 3 [|'Assemblée
Nationale le 13 novembre. C'est |'Etat
qui doit 11 milliards 600 millions 4 la
Sécurité sociale pour ses fonction-
naires !

Pas davantage ils n'ont reproduit
'explication. du déficit donnée par le
ministre du Travail, Paul Bacon, le 25
octobre :

« De toutes fagons, I'écart subsistera
entre les recettes et les dépenses, car
les recettes ont monté comme les salai-
res et les dépenses comme les prix.
Voila la véritable raison du « déficit ».

Ce qui evient 3 dire — ce que nous
savons bien — que si les salaires
étaient 3u niveau des prix...

Voild qui nous change des déclara-
tions radiodiffusées de M. René Mayer,
ministre des Finannes.

Mais lequel des deux ministres est
honnéte ?

INTERPELLATEURS

Ce qu'on wvoit encore 3 propos de
I'essence m’inspire des réflexions ana-
logues.

Je voudrais bien croire 3 I'indignation
des protestataires Est-elle absolument
honnéte et désintéressée ?

Il faudrait pour cela qu’'ils aient pro-
testé avec la méme énergie lors de
I’augmentation du prix du pain, du lait
et du bifteck. Et méme du prix de la
betterave et du blé. Et, conséquem-
ment, il faudrait qu'aujourd’hui ils
réclament, avec nous, I'échelle mobile !

Hélas !

Je constate une chose. Dans mon
bourg, la protestation réunit surtout
les commercants et les &« bourgeois-
siaux ». (Je précise qu'en patois solo-
gnot, un bougeoiSsiau, c'est un petit
bourgeois) . ¢

Alors, tous réunis, ils ont alerté tous
les députés sans exception, et de tous
les partis, du RP.F. aux communistes.

Et c’est ainsi que M. Christian Pineau,
notre ancién ministre, s’'est joint au
choeur des interpellateurs.

Au fond, ca ne m'étonne pas telle-
ment |

Depuis que je l'ai vu, le 3 juillet
1949, 3 Blois, donner la Légion d’hon-
neur & M. Litalien, le Président des
Routiers, <on ami, et aujourd’hui son
coilégue député « indépendant » (?),
je ne me fais guére d'illusions sur |'opi-
nion « routiére » de M Pineau.

D’ailleurs, je lisais récemment & son
sujet, dans l'officieuse Revue Générale
de la Route, d’ait 1951, une déclara-
tion qui est significative : :

« M. Pineau s'est montré, lors de
son passage bou'evard Saint-Germain,
un grand ami de la route frangaise. »

HONNETETE

Mais je m’apercois — en me reli-
sant — qu’aujourd'hui, et 4 chaque
coup, j'ai parlé d’honnéteté.

Deviendrais-je professeur de morale ?

Et n'y aurait-il plus, dans notre pays,
que des citoyens, des parlementaires et
des journalistes malhonnétes ?

Loin de moi cette idée.

Je veux d'alleurs vous en administrer
la preuve. Et je vous assure de la véra-
cité.

Il y a quelques jours, un voyageur et
sa femme prenazient le train & Amiens,
ou 3 Arras, je ne sais plus exactement,
pour rentrer a Paris. F'

La place faisant défaut en troisiéme
classe, nos voyageurs s'installérent en
seconde, avec la ferme intention de ré-
gler le contréleur de route.

Or, le hasard voulut que ce jour-l3,
il n'y a't pas de contrdle

Alors notre voyageur se présenta, a
Parrivée, au Bureau des Contréleurs de
la gare du Nord a l'effet de payer la
surtaxe.

Non sans provoquer, et cela va sans
dire, ie plus vif étonnement parmi le
personnel.

Et je vous le donne en mille !

Ce voyageur est... journaliste.

Je tiens son nom et celuj de son
journal a la disposition de quiconque.

Ce fait valait bien, il me semble,
une citation 3 lordre... des honnétes
gans !

JEAN-FRANCOIS.

ALLOCATIONS FAMILIALES

Noire tédération obtient satisfaction

Les prestations seront payées pour le mois entier, méme
si des modifications dans la situation familiale interviennent
dans le courant du mois

Le personnel de la S.N.C.F. doit bé-
néficier en matiere d’allocations fami-
liales des prestations garanties par la
législation, c'est-a-dire par la loi du
22 aofit 1946.

En outre, i1 est alloué une alloca-
tion supplémentaire comprenant : la
part A, variant suivant le grade, et
la part B, variant suivant la rési-
dence.

Au fur et 4 mesure de la mise en
application de la lol du 22 aolt 1946,
le ministre du Travail a €té amené
4 préciser certaines régles qui don-
naient des avantages aux péres de fa-
mille et que la SNCF. navait pas
appliquées & son personnel.

Notre ami PAILLIEUX était notam-
ment intervenu en 1950, au Conseil
d’administration de la S.N.C.F. au mo-
ment d’'une discussion budgétaire, pour
que la circulaire ministérielle relative
au droit a4 la totalité des allocations
pour le mois entier, en cas de chan-
gement dans la situation familiale,
soit appliquée. Il avait, & ce moment-
1a, essuyé un refus.

Mais, les 13 et 27 Juillet 1951, l¢
a Journal officiel » publiait la circi-
laire n* 114 SS du 2 juillet 1951, pore
tant codification des instructions ree
latives 4 l'application des dispositions
de la loi du 22 aoclt 1946, fixant 'le
régime des prestations familiales et
du réglement d'administration publi-
que du 10 décembre 1946.

Nous avons relevé, dans cette circu=
lairs, deux regles non appliquées par

1a S.N.C.F. et, & l'occasion de la pré-

sentation par le Conseil d’administra-
tion du budget d'exploitation de 1952,
notre camarade PAILLIEUX a remis
la lettre, dont ci-aprés le texte, &
M. Pierre TISSIER, président du Con-
seil d’adminisiration de la S.N.C.F.

Le Conseil d’administration a fait
droit 4 la demande de notre eama=
rade. La mise en vigueur du nouveau
régime est fixée au 1 janvier 1952 et
la dotation nécessaire a été Inscrite
au budget 1952.

M. GARNIER.

No 2352/D65. Paris, le 9 novembre 1951.
Monsieur Pierre TISSIER,
Président du Conseil d'Administration

de la S.N.CF.

Monsieur le Président,

Au moment ou il est procédé & I'éta-
blissement du Budget d'exploitation de
1952, je me permets de faire les remar-
ques ci-aprés concernont le document
« Annexe D2 - Dépenses - Chapitre 0 -
Charges patronales » qui m'a élé remis.

a) Allocations familiales.

Il est bien indiqué que la hausse, par
rapport & 1951, provient de I'extension
& Fannée entiére de la majoration appli-
quée aux allocations familiales, & dater
du ler avril 1951, mais il n'est pas fait
mention de la majoration de 15 % appli-
quée & dater du ler octobre 1951. Je
vous serais ohligé de me faire connaifre
si cette majoraiion est comprise ou non
dans la hausse indiquee.

R

Je me permets de vous rappeler qu'il
¥ a quelgue temps, javais atliré votre
attention et celle du Conseil d'Adminis-
tration sur une précision appertée par
le Ministre du Travail concernant les
modalités de paiement des allocations
familiales et de [l'allocction de salaire
unique.

M. le Ministre du Travail avait, en effet,
fait connaiire dans une circulaire que :

« Lorsque, dans la situation des alloca-
taires ou celle des enfants survient un
changement de nature a modifier le mon-
fant des allocations, la totelité de celles-
ci est due pour le mois en cours. »

Ceci revient a dire que les allocations
sont dues pour le mois entier, aussi bien
celui de la naissance que celui ou-le droit
aux allocations prend fin.

La circulaire 114 SS, du 2 juillet 1951,
portant codification des instructions rela-
tives & I'application des dispositions de
lx loi du 22 aofit 1946 iixant le régime

des allocations familiales, reprend les dis-
positions ci-dessus (Titre II, Chapitre II,
paragraphe 82).

La SN.CF. n‘ayant pas appliqué jus-
gu'ici des dispositions en ce qui concerne
fe. mois de naissance, il y aurait lieu
qu'elle se mette en régle avec les dispo-
sitions prescrites par le Ministére du Tra-
vail le plus 6t possible. J'avais tout lien
de penser que celle mise en ordre aurail
lien qu plus tard a dater du ler janvier
1952 et que les dolations nécessaires aue
raient é1é prévues aun budgetl.

—_—0—

Dans le cas ot un conjoint est travaik
leur indépendant, la S.N.C.F. supprime
I'allocation de salaire unique si le revenu
du conjoini est supérieur au tiers du
revenu moyen servant de base & I'établis-
sement des allocations du régime des fra-
vailleurs indépendants.

Or, le paragraphe 84 (Tiire II, Chapi-l

tre 1) de la circulaire 114 SS du 2 juillet
1851 précise que :

« Dans un ménage dont I'un des époux
est salarié et I'autre travailleur indépen-
dant, il y a lieu, pour I'application de la
régle du tiers du salaire moyen, de se
référer cu salaire servant de base au
calcul des prestations versées aux sala-
riés. La encore, la S.N.C.F. devrait se
metire en régle avec les prescriptions du
Ministére du Travail, »

J'espére. Monsiéur le Président, que
vous prendrez en considération ces remar-
ques et que le projet de budget 1952 fera
les prévisions nécessaires pour permeilre
a la S.N.C.F. de remplir ses obligations.

Je me réserve d'intervenir dans ce sens
& la réunion du Comité du Budget fixée
a lundi prochain 17 heures. I

Veuillez agréer, Monsieur le Président,
Fassurance de mes sentiments dévoués

Le Secrétaire géneral §
Signé : A. PAILLIEUX.

TICKET MODERATEUR!

Le régime général des Assurances
sociales tel quil est fixé par l'ordon-
nance du 19 octobre 1945 prévoit le
remboursement a 80 % des médica-
ments et spécialités. Le pourcentage
de 20 % est laissé a la charge des
assurés : c'est ce gqu'on appelle le
ticket modérateur

Les frais médicaux sont également
remboursés dans la proportion de
80 % des tarifs dits des responsabilité
des caisses. Malheureusement, les dits
tarifs sont fixés A des taux trés infé-
rieurs aux tarifs médicaux effective-
ment pratiqués. Dans ces conditions,
les remboursements de frais médicaux
effectués par les Assurances sociales
sont trés inférieurs au pourcentage de
80 %.

Par ailleurs, conformément aux
principes traditionnels de la médecine,
le libre choix du meédecin est garanti.
Nous avons entendu le président de
I'Ordre des Médecins en France, M.
le docteur OBERLIN, qui est méde-
cin-chef d'une des Régions de la S.N.
CF, affirmer & la Semaine sociale de
Montpellier, en juillet dernier, que
les médecins sont toujours les parti-
sans convaincus du principe du libre
choix.

A coté du régime général des As-
surances sociales, il existe des régimes
particuliers, notamment celui de la S.
N.SF. et celui des Mines gui garantis-
saient, jusqu’a ce jour, & leurs affiliés,
le remboursement a4 100 % des médi-
caments mals qui en méme temps, re-
fusaient le libre choix du médecin.

Or au moment 031 nous €crivons ces
lignes, un grave conflit existe dans
les mines parce que, précisément, un
arrété du ministre du Travail en date
du 3'octobre 1951 a supprimé la gratui-
té des médicaments en imposant aux
affiliés une participation aux frais de
médicaments qui ne peut étre infé-
rieure 4 15 %. Il n'est naturellement

pas question d’accorder en quoi que cé
soit le libre choix du médecin aux mi-
NEeurs.

Toutes nos sympathies vont & mnos
camarades et nous faisons des vceux
pour que leur action réussisse & obtenir
des conditions sdtisfaisantes. Nous ne
pouvons accepter aucune de ces me-
sures de réaction sociale qui prétendent
maintenir des rézles ne correspondant
plus aux conditions actuelles de vie el
qui, au contraire, suppriment des avans
tages. :

Nous sommes solidaires de nos ca-
marades mineurs car pour nous aussh
il y a des menaces précises contre les
régles quj nous régissent en matiére
de frais médicaux et pharmaceutiques.

Le projet de loi « PINAY » no 180,
« tendant a la réorganisation des
transports ferroviaires et routiers et 2
I'assainissement financier de la S.N.C.
F. », prévoit, par son article 25, que
les remboursements effectués par 1&
Caisse de Prévoyance au titre des pres-
tations pharmaceutiques et dentaires
ne pourront excéder les taux résultant
des dispositions de lordonnance di
19 octobre 1945 fixant le régime des
Assurances sociales. C'est donc pour les
agents, si cette disposition est adoptée,
la suppression des médicaments gré-
tuits.

Par contre, il n’est nulle part ques-
tion d’accorder le libre choix .du m
decin auquel le corps médical de Fran=
ce est pourtant favorable.

Nous avons protesté et nous ne ces~
serons de protester contre cette mesure
de réeression projetée & la faveur d'un
projet de réorganisation des transpor
et de la SN.CF.

Et nous affirmons & nos camarades
mineurs toute la solidarité des chemi=
nots dans la lutte qu'ils meénent actuel-

lement. ‘
M. GARNIER. -
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' . TSUITE DE LA PREMIERE PAGE)
armonisation des salaires
et péréquation intégrale

e des retraites

OURSUIVANT son intervention,
r qul lui vaut 'appui de M. le cha-

noine KIR, député-maire de Di-

jon, qui déclare s’associer pleine-

ment & Albert SCHMITT, celui-cf
insiste’ auprés du ministre :

« Je profite de loccasion qui m’est
offerte, monsieur le Ministre, pour
vous rappeler les diverses revendica-
tions, certainement justifides, des che-
minots, et vous demander de faire tout
volre possible, afin que la Sous-Com-
wmisston Gély, qui doit préparer, si jai
bien compris son réle, un climat favo-
rable & un arbitrage gouvernemental,
dénose & trés brej deélai ses conclusions
el afin que le probléme de U'harmoni-
salion des salaires et traitements d-s
cheminots irouve enfin une solution
équitable.

. & Je m'excuse de vous rappeler une
deuriéme question. Dans mon rapport
du 5 avril dernier, j'ai demandé que le
gouvernement tienne compte de la mo-
dicité des pensions de retraite des che-
minots. La Commission des Moyens de
Communication m'a-suivi @ l'unani-
mité. Toutes les Fédeérations nationa-
les demandent la péréquation automa-
tique et intégrale, en vertu des prin-

L6 drame des tarils

Ainsi que nous l'exposons d'autre
part, 1a question des tarifs a pris. ces
Jours derniers, a l'occasion de la pré-
sentation par la SN.C.F. de son bud-
get d'exploitation de 1952, une tour-
nure dramatique. Nos camarades ne
seront pas surpris que nous en fas-
sions notre cheval de bataille &
I'heure ol se joue & la fois le sort
de notre entreprise, et par contre-
coup, celui de son personnel

Rappelons que le niveau tarifaire
de la SN.CF. se présente comme
suit, aprés la majoration de 5,127 0/0
appliquée a la tarification marchan-
dises (wagons complets seulement) &
Ia date du 1°r novembre 1951 (par
rapport a4 1938) :

1° MARCHANDISES
— Indice moyen : 16.
— Colis de détail : 9.
— Pondéreux (charbon): 20,5.

20 VOYAGEURS

— Indice’ moyen des trois classes:
coefficient 14,24 par rapport &
1938.

Pour donner au budget de 1952 une
structure & peu prés normale, compte
tenu des possibilités réelles de sur-
charge, il faudrait porter ces diffé-
rents indices aux coefficients sui-
vants :

1° MARCHANDISES

(majoration moyenne de 10 0/0)
—.Indice moyen: 18
— Colis de détail : 10.

— Pondéreux (charbon): 23.

20 VOYAGEURS
(1 fr. par km. sur chaque classe)

— Indice moyen des trois classes:
17,22 0,0.

= Indice des prix de détail fin oc-
tobre 1951 : 2365.

— Indice des prix de gros fin octo-
bre 1951: 2703.

Convention colleclive ef salaires

cipes mémes de la loi relative @ la peré-
gquation. :

¢ Je constate avec regref, monsieur
le Ministre, que non seulement l'aug-
mentation datant du 1°F janvier 1451
n'a pas été accordée qux pensionnés et
retraités des chemins de fer, mais que
— bien plus — Uaugmentation du
1er mars 1951 n’a été accordée @& ces
retraités qu'a la date du 1°° juillet 1951,
c’est-d-dire avec un décalage de gua-
tre mois. :

& Or, jestime qu'une telle attitude
adoptée en violation flagrante de la
loi relative @ la péréquation des pen-
sions est inacceplable et — je m'ex-
cuse de le dire peut-étre un peu bruta-
lement — qu’il est indigne de la part
des responsables de ce département mi-
nistériel de réaliser une économie de
600 millions de framcs environ au dé-
triment de ces anciens serviteurs de la
Société Nationale des Chemins de fer
Francais qui sont en majeure partie de
condition modeste.

« Mon amendement n’a pas d'autre
objet que de prier I'Assemblée Natio-
nale de s’associer @ ma demande ten-
dant & une prompte solution du pro-
biéme des salaires et des traitements
et de signifier au gouvernement qu'il
est absolument inacceptable qu'il traile
les retraités des chemins de fer autre-
ment que les autres serviteurs des sec-
teurs publics ou privés ». (Applaudisse-
ments au centre.)

Convention collective
des cheminots

PT maintenant, notre camarade
SCHMITT va exposer la question
si controversée du droit des cne-
-ambh minots & discuter de leurs salai-
res en Commission de Conven-
tlon collective :

M. Albert SCHMITT :

« J'ai une deuxriéme question & poser
@ M. le Ministre. Je m'en excuse, mais
il est des questions qu'on ne peut sous
traire a lattention de I'Assemblée Na-
tionale. ;

« Je voudrais tout d'abord exprimer
ma satisfaction de la décision que vous
avez prise, Monsieur le Ministre, au
sujet de la reprise des travauxr de la
Commission mixte des Conventions
collectives, travauxr qui étaient inter-
rompus depuis le 8 décembre 1949.

« Si je suis satisfait de la reprise de
ces travauzx, qui permet aux cheminois,
par le truchement des organisations
syndicales représentatives, de discuter
librement de leurs conditions de tra-
vail et de rémunération, je dois, en re-
vanche, protester conire le fail que
lordre du jour de la premiére réu-
nion, qui a eu lieu aujourdhui méme,
n'a pu élre discuté entre les parties
intéressées. La premiére question 4
étudier est certainement celle de la ré-
munération des cheminots. Or, elle n’a
pas 'été retenue a lordre du jour.

« La cause de cetle sorie de vefo

. réside dans un décret du 1° juin 1950

que M. le Ministre connail parfaile-
ment et dont nous avons déijd, a plu-
sieurs reprises, demandé l'abrogation.
Je rappelle a ce sujet une décision gou-
vernementale du 23 mars 1951, qui, de-
puis, a d'ailleurs été comfirmée plu-
sieurs fois par M. le Ministre lui-méme.

A PROPOS DE LA LEVEE DES SANCTIONS

Paris, le 14 novembre 1951.

Monsieur ARMAND,
Directeur géneral de la S.N.C.F.

88, rue Saint-Lazare, PARIS (99).

Monsieur le Directeur général,

Nous venons de prendre connaissance
de voire Ordre du Jour n® 98, du 11
novembre, et enregistrons avec satisfac-
tion la mesure d'apaisement prise en
faveur des agents qui, lors. des événe-
ments du mois de mars dernier ont éié
l'objet de sanctions comporiant des con-
séquences pecuniaires.

Nous attendions cette décision gque
M. le Ministre des Travaux publics nous
avait annoncée lors de l'audience qu'il
nous avait accordee le 26 octobre dernier,

Cependant notre satisfaction es! incom-
pleéte, du fait que Il'annulation des con-
séquences pécuniaires ne touche que les
seuls agents ayant été frappés de réduc-
tion sur leurs primes de fin d'année.

Nous nous permeitons d'attirer volre
bienveillante attention, monsieur le Direc-
teur général, sur une particularité qui
vous a sans douie échappé : c'est que, &
Foccasion des mesures de réquisition, des
agents ont été suspendus, pendant quel-
ques heures ou quelques jours et ont été
privés de leurs salaires pour le temps
correspondant a cette suspension.

Monsieur le Ministre ayant bien pré-
cisé qu'il envisageait « d'annuler les
conséguences pécuniaires des sanc-
tiong » sans se limiter expressément qux
seules primes de fin d'année, nous vous
Serions reconnaissants de bien vouloir
étendre voire heureuse décision au cas
de ces agents.

Les mesures d’apaisement
peuvent éire plus complétes!

Vous savez, Monsieur le Directeur
général, que les mesures de réquisition,
prises hdtivement et sans préparation,
n'ont pas toujours été trés réquliérement
appliquées, nous avons eu l'occasion de
vous en parler.

Partout, dés la cessation de la gréve,
les cheminots se sont remis sérieusement
au travail.

Nous vous rappellerons d'ailleurs, &
ce sujet, I'exemple typique des agents
de Dunkerque qui, aprés avoir repris le
travail et déployé tous leurs efforts du-
rant les jours fériés de Pdques, pour
désembouteiller le port, ont été suspen-
dus, sans solde, aprés cetta preuve
indéniable de bonne volonts.

Permettez-nous donc d'insister toul
particuliérement pour que les agents
ayaont soufferl d'une suspension, sans
solde, a I'occasion des réquisitions. puis-
sent bénéficier de votre décision.

Par la méme occasion, nous vous rap-
pelons également les démarches que
nous avons faites déj@ auprés de vous
pour une annulation des sanctions prises
a I'égard de certains agents qui ont été
mulés d'oifice, en des temps.ou la grave
crise de logements rend ces sanctions
particuliérement ‘dures, non seulement
pour les agents eux-mémes, mais aussi
pour les tfamilles entieres.

Espérant que vous voudrez bien don-
ner satisfaction a ces demandes, nous
vous prions d'agréer, Monsieur le Direc-
teur général, l'expression de nos senti-
ments respeciueux.

Le Secrdtaire général :
A. PAILLIEUX,

Voici le communiqué rédigé par le mi-
nistre de l'Information de l'époque, qui
a paru dans la premiere edition du
Monde, mais qui n'a paru dans aucune
autre édition et dans aucun autre jour-
nal, non pas par leffel du hasard,
mais par un curieur concours de cir-
constances ;

« Le gouvernement, au cours du “un-
seil de Cabinet, réuni ce matin, a dé-
cidé d'autoriser la Société Nalionule
des Chemins de fer Frangais a repren-
dre immédiatement les négociations
pour Uétablissement de la convention
collective prévue par la loi et que la
guerre avait interrompues.

« Le personnel pourra donc de nou-
veau, comme il le demandait, discu-
ter de ses conditions de travail, en
particulier des saluaires, directement
avec la direction de la Sociéié Natio-
nale des Chemins de jer Frangais.
Cette décision implique U'abrogation du
décret du 1°r juin 1950, stipulant que
la rémunération du personnel serait
{izée wunilatéralement par le Conseil
d’'administration, avee l'agrément du
ministre des Travauxr publics. »

« Ce communique, comme je Uai dit
tout & 'heure, a paru dans la premiére
édition du Monde du 24 mars 1951,
mais n'a paru ni dans les autres édi=
tions, ni dans aucun aqutre journal et
cela certainement, je le répéte encore
une fois, par un concours de circons-
tances extrémement étonnant.

« Mon amendement, Monsieur le Mi-
nistre, a donc un objet précis, & sa-
0ir : vous demander pour quelles ra-
sbns vous n'avez pas encore abrogé ce
décrel, que je me permets dappeler
néfaste et que je considére comme illé-
gal. Jajoute que la Confédération
Francaise des Travailleurs Chrétiens a
intenté un recours devant le Conszil
d’Etat conire ce décret.

« Je demande & I'’Assemblée Nationale
de vouloir bien, par un vote, approu-
ver le point de vue des organisations
syndicales nationales, qui estiment que
le décret du 1er juin 1950 est illégal
el enléve aux cheminots ce que la iof

accorde & fous les autres travailleurs
du pays.

Ce qu’en pense
le ministre

M. le Ministre des Travaux publies,
des Transports et du Tourlsme:

« Je veur d'abord remercier M. Al-
bert SCHMITT, du satisfecit qu'il m's
donné en disant que mon action & per-
mis la reprise des travaur de la Com-
mission des Conventions collectives.
Les satisfecit adressés dans cetie As-
semblée quxr membres du gouvernement
sont assez rares pour qu'ils remercient
ceuxr qui leur en adressent.

En tout cas, la Commission des Con-
ventions collectives a repris ses tra-
vaur et il n'est pas possible de se pro-
noncer tant que le Conseil d’Etat, de-
vant lequel les Syndicats des Chemi-
nots se sont pourvus, n'aura pas vendu
son arrét.

5 « Je vous demande de le compren-
re.

« Je ne dis pas que les cheminots, en
la circonstance, aient tort ; je dis sim-
plement qu'un décret antérieur @ mon
arrivée au ministére des Travaur pu-
blics, a réglé la question et, tant que le
Conseil d’Etat n'a pas rendu son ar-
rét, je ne peur pas prendre posilion ».

M. Albert SCHMITT :

« J'ai Vimpression, Monsieur le Mi-
nistre, que vous étes convaincu du
bien-fondé de la revendication des cre-
minots en ce qui concerne le décret
du 1°r juin 1950. Ne croyez-vous pas
qu'un décret antérieur d& votre arrivée
au ministére peut étre abrogé par un
qutre décret que vous pouvez prem-
dre? »

M. le Ministre des Travaux publics,
des Transports et du Tourisme:

« Il ne s'agit pas de savoir si uwn
décret peut étre abrogé par un qutre
décret. Je dis gqu'un décret pris par le

gouvernement, le 1°r juin 1950, ne peut .

pas étre abrogé par le ministre sui-
vant, deuxr mois aprés, tandis que la

Juridiction administrative est saisie de
la question. Je ne peux pas préjuger Ia
décision du Conseil d'Etat. Je m'inclia
nerai devant cette décision. :

« Je ne dis pas que les cheminofs
ont tort ou raison. Comme les gufres
catégories de salariés fls ont le droib
de discuter de leurs salaires. Le Cons
seil d’administration les discute agctuels
lement avee les représentants des orgas
nisations syndicales au Conseil d'ads
ministration ».

Une importante
mise au point

AIS un autre de nos amis,

Edouard MOISAN, Syndica-

liste chrétien et députd de

Loire-Inférieure, vient, wayes

toute l'autorité qu'il tient du
falt d'avoir été rapporteur de la loi du
11 février 1950, donner son appui & oo~
tre thése :

M. Edouard MOISAN :

« Je me veur préjuger en riem Il'gr-
rét qui sera rendu par le Conseil
d'Etat. Mais vous permetirez a. celut
qui a été rapporteur de la loi du 11 fé-
vrier 1950, de vous répéter ce quil a
déjd eu I'occasion de vous dire dans vo-
tre cabinet, & savoir qu'il sujfit de lire
cette loi pour constater qu'elle s'apoli-
que_incontestablement au personnel de
la SN.CF. Il n'y a, dans notre législa-
tion, aucun texte batard qui permeits
de discuter uniguement les elauses ye-
nérales d'une convention collective —
car, en réalité, c'est dans cette <itua-
tion que mnous nous trouvons — et
de laisser de coté les salaires.

Il est hors de doute que la décret
qui a été pris est en fait une viela-
tion flagrante de l'esprit et de la let-
tre de 1a loi du 11 février 1950, Ja
souhaite que le Conseil d'Etat se pro-
nonce trés rapidement sur cefts ques
tion particulierement irritante ».

« Je suis tout @ jait d'accord u, dé-
clare alors M. Antoine PINAY.

L 4

‘Alors nous demandons 3 notre mi-
nistre de s’employer activement pour
que le Conseil d'Etat ne tarde pas olus
longtemps. s

Quoi qu'il en soit, la vérité est _en
marche. Nous poursuivrons inlassable-
ment . notre action et il faudra bien
que, finalement, on nous donne raison.

Léon DELSERT.

APRES L’AUDIENCE DU 26 OCTOBRE

La Fédération précise ses points de vue
dans une lettre @ M. Antoine Pinay

Paris, le 30 octobre 1951.
Monsieur le Ministre,

Notre Bureau fédéral a pris con-
naissance des décisions qui ont jait
l'objet de voire communication de ven-
dredi dernier aux organisalions syn-
dicales. Il estime devoir porter @
volre connaissancecles observations sui-
vantes auxquelles volre communica-
tion a donné lieu de sa part.

Notre Bureau fédéral tient d’abord
& rappeler que les questions en litige
au sujet desquelles nous vous avions
demandé une réponse avant la fin de
la semaine écoulée étaient, en pre-
miére urgence, au nombre de trois.

La premiére avait trait au tauxr de
majoration appliqué aux salaires des
cheminots & l'occasion du rajustement
général du 10 septembre dernier, tant
en ce qui concerne le minimum pro-
fessionnel garanti que Uéchelle des
salaires réels.

La deuriéme portait sur la procé-
dure de remise en ordre de la rému-
nération des cheminots, en harmoni-
sation avec les dispositions prises en
faveur des personnels des autres
entreprises nationalisées — particu-
liérement de U'E.D.F. — procédure
impliquant la convocation durgence
de la Commission mirte de la con-
vention collective

La troisiéme, enfin, concernait Pan-
nulation jugee mnecessaire par notre
organisation, des sanctions prises par
la 8S.N.C.F., dans des conditions de
légalité discutables, a la suite des évé-
nements de mars dernier.

Sur ces trois questions, deuxr seu-
lement ont fait lU'objet d’'une décision
Jfavorable, celles visant la convocation
de la Commission mizrte et P'amnistie
des sanctions de gréve, encore ceite
derniére est-elle limitée dans ses effets
aur seules sanctions pécuniaires, et
les attributions de la Commission
mizte se trouvent-elles considérable-
ment réduites par la persistance du
régime d'exceplion créé par le décret
du ler juin 1950. maintenu en vi-
gueur en depit des ENGAGEMENTS
PRIS.

La question des salaires ne regoit,
dans limmeédiat, aucune solution.

Nous tenons, monsieur le ministre,
& vous en exprimer notre profond mé-
contentement

Aucune raison valable ne saurait, en
effetr justifier le traitement injuste
dont sont viclimes les cheminots au
regard des dispositions intervenues,
dans la généralité des cas, pour les
travailleurs du secteur privé et la plus
grande partie de ceuxr du secteur pu-
blic. Pour mnous, cetle question des
salaires se pose de la facon suivante :

1) NIVEAU DES SALAIRES : les
engagements formels pris par M. le
Président du Conseil devant I'Assem-
blée nationale n'ont pas été lenus en
ce gqui concerne notre corporation, la-
quelle me pouvail retrouver son pou-

voir .d’achat de mars dernier que par

surélévation au moins égale @ 15 %
de sa rémunération générale.

Comparé & celui de U'E.D.F. (Pro-
tocole du 12 juin 1947) le niveau des
salaires des cheminots est inferiorisé
dans la proportion de 4,5 % environ.
Personne n'ignore que cette dénivella-
tion remonte au ler mars dernier et
qu’elle est en voie de s’aggraver rapide-
ment du fait de la mise en vigueur
des étapes successives d’amélioration
indicielle prévues pour le personnel
fégl.{-'. par le protocole du 24 mars

L’observation est valable tant en ce
qui concerne le niveau du minimum
professionnel garanti que ses inévita-
bles répercussions sur le niveau des
salaires réels.

En nous accordant les 15 % de-
mandés, on rétablissait, du moins pro-
visoirement, l'équilibre.

2) SALAIRES ET PRODUCTIVI-
TE : lUamélioration - constunte de la
productivité des cheminots exige, en
outre, une amélioration correspon-
dante de leur standing de vie, lequel,
chose inconcevable, est en nette re-
gression dans le temps méme ou l'on
constate un rendement aceru, indipi-
duel et collectif, du personnel. La en-
core force nmous est de constater l'ab-
sence d'equité dans le sort fait & la
corporation cheminote dans la com-
munauté nationale. Il est done du de-
voir des organisations syndicales d’in-
sister auprés des pouvoirs publics pour
que les mesures de justice réclamées
Ear elles interviennent sans plus tar-

er.

SALAIRES ET DEFICIT : la cause
profonde de lattitude gouvernemen-
tale @ notre égard est moins un man-
que de compréhension qu'une fausse
conception de leurs responsabilités
dans le grave probléme du déséquili-
bre finacier de la S.N.C.F., impropre-
ment appelé déficit.

Du coté recettes, le veto gouverne-
mental opposé auxr majorations tari-
Jaires proposées, en toute connaissance
de cause, par le Conseil d'administra-
tion de la S.N.C.F, (D.M. du 9-10-51)
prive notre entreprise du fruit normal
de ses efforts. Ce veto est, par ailleurs,
une hérésie alors que les circonstances
économiques et le volume du trafic
rendaient parfaitement assimilables
les rajustements demandés. Le man-
que 4 gagner gqui en résulte risque
d avoir les plus funestes conséquences
sur un equilibre financier pourtant en
voie de relablissement au début du se-
mestre en cours. Sa repercussion sur
les revendications de salaires en ins-
tance est, en tout cas, directe et cer-
taine.

Rappelons, pour mémaire, que le
niveau tarifaire de la S.N.C.F. est, par
rapport @ l'année de référence 1938

— Au coefficient 16 pour les mar-
chandises ;

— Au coefficient 14 pour les voya-
geurs,
et qu'en ce qui concerne les petifs
colis, nous transportons & perte.

Nous savons fort bien qu'd défaut

d'une saine coordination des trans-
poris — de tous les transports — QUI
NE PEUT ETRE QU'AUTORITAIRE
(nous ne cessons de le proclamer de-
puis 1934) les possibilités d'exhasse-
ment tarifaire sont limitées, surtout
en ce gui concerne les marchandises,
Mais est-ce admissible que les voya-
geurs, lransporiés actuellement dans
des corditions de confort, de rapidité
et de sécuri € infiniment supérieurs a
celles d'autrejois, bénéficient d'une
tarificalion trés inférieure en valeur
relative @ ce qu'elle était en 1938 et
méme en 1914, trés inférieure aussi a
celle ;zuz' Se pratigue dans les pays vol
sins

Du coté dépenses, la SN.CF. est
accablée de charges ercessives que lul
impose le plus souvent le Gouverne-
ment pour des raisons de politique gé-
néra'e qui ne scnt parfois que des ex-
pédients. Cest oinsi que le priz du
charbon a eté portéc par voie d'auto-
rité au coefjicient 33.5 par rappor: &
1938 ei qu'en ce qui concerne les rails,
le trust sidérurgique fournisseur a
systématiquement jreine les approwvi-
sionnements afin de faire supporter &
son client forcé, le chemin de fer, les
effets attendus des hausses autorisées.
Ajouter a cela le déficit d'exrploitation
de la banlieue de Paris, les charges
d'entretien et de renouvellement de la
voie, des installations fixes, charges que
ne supporte aucun de Ses concurrents,
et nous aurons vite fait de démon-
trer que motre réseau national est mis
dans limpossibilité pratique de faire
face auzx plus stricts de ses engage-
ments, ceur qu'il a contractés &
Uégard de son personnel & tous les
échelons de la hiérarchie ferroviaire.

Une telle constatation justifie les
plus vives appréhensions quant au
sort réservé dans le proche avenir
aux salariés de notre profession. Seul
un renversement complet de la politi-
que gouvernementale en matiére de
transport — et plus spécialement en
ce qui touche lest conditions d’existence
de la SN.C.F. — peut ramener ches
leg dirigeants syndicaux la confiance
perdue. Le projet de loi n° 880 actuel-
lement en instance devant le Parle-
mént, ne saurqit, @ lui seul, résoudre
la question et vous nignorez pas,
monsieur le Ministre, notre intention
de faire contrer avec vigueur certaines
de ses dispositions absolument inac-:
ceptables par les cheminots.

Ainsi considererons-nous le débat
comme épuwisé au stade ministériel et
avons-nous décidé, en accord avec nos
camarades des organisations les plus
représentatives des cheminots, de le.
porter & lUinstance de M. le Président
du Conseil. Nous avons teny d@ vous
en informer en vous donnant, de la
fagon la plus précise, les raisons de
cette décision.

Veuillez agréer, monsieur le Minis-
tre, l'expression de nos respectueus
sentiments.

Le Secrétaire général :
Signé @ A. PAILLIEUX,

3
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.- TAUX MERSUELS DU TRAITEMENT ET DU SUPPLEMENT TEMPORAIRE APPLICABLES A PARTIR DU (0 SEPT. 1951 |!_E (:HEMENO]
Taux net, déduction faite de la retenue pour la Caisse des Retraites et de la retenue pour la Caisse de Prévoyance
I D FRANCE
gt fpenye ity 2] PERSONNEL COMMISSIONNE — NUMERO DES ECHELONS ET DETAILS D'AVANCEMENT Supplément o= MY 3
- HEl s temproise ORGANE DE LA FEDERATION
ECHELLES ler échelon| 2* échelon 1 I 2 3 ] 4 i 5 | € ‘ R | g | g MET DES SYNDICATS CHRETIENS
2.a 20 T2 ——2ral) 2 ——aiu 3ia izl el 4. de C.P. RTINS D ER HOE
. BT DES TERRITOIRES D'OUTRE-MER
e Tl I 12.354 12.639 12.923 13 208 13.492 13.777 14.0€1 14 346 14 631 14.844 1 o117 &
s s e 13 066 13.350 13.707 14.061 14.346 14.631 14.915 15.200 15.484 15.769 2 977 4 y ; 3
T T e 13 848 14.204 14.559 14.915 15.271 15.627 15.982 16.267 16.551 16.836 3 17 REDACTION-ADMINISTRATION
A e - 14.773 15.200 15.627 15.982 1€.338 16:694 17.049 17 406 17.760 18.116 4 97 i )
P A T 15.769 16.196 16.622 17.049| ~ 17.476 17903 18.333 18.765 | . 19.126 19.486 5 977 26, Rue de Montholon, 26
B, S e s 16.836 17.334 17832 18333 |- 18.765 | 19198 .| 19.629 20.062 20.493 | 20925 3 1.061 ~— P ARIS (IX) o=
e 18.045 18.550 19.053 19.557 20.062 20.565 21.069 21574 | 22.077 22.581 7 1172 " Téléphone : TRUDAINE 91-03
B e Sk Gas 19.526 20.103 20.679 21.255 21831 22:407 22.983 23 492 23.999 24508 8 1.291
R TR . . 21173 21.821 22.469 23.019 23.772 24.353 24.934 25515 26.096 26.677 9 1.412 1 3 .
T T 22.984 FERAL] 74 437 I57e3 | 25816 | 26471 27.123 27776 | 28431 29.084 10 1.568 fempty Shiave Toialls
Wios s 25.060 25858 | 26657 | 27383 | 28110 | 28836 | 29561 | 30288 | 31014 | 31741 n 1.733 _ SREpATION nms.-mzs-u
T L VR 27 218 28.089 28 961 19.832 30.631 31.430 322128 33.028 33.826 34.615 12 1.906 ASSURANCE-ACCIDENTS “PARIS !5"0'“,
L, 29.708 30.652 31.596 32.540 33.485 34.356 35 221 36.099 36.970 37.841 13 2.105 £
-,
R g R A s 32,448 33.464 33464 34 480 35 498 36.514 37.532 38.548 39.564 40.509 41.452 14 2.324 AR AR s
PR e wiha, 35.436 36.598 36.598 37.760 38.849 39.938 41.027 42117 43.206 44.296 45.384 15 2.563 hes el
R e 38.673 39.908 41.143 42378 43.612 44.846 46.081 47.514 48.427 49.601 16 2.822 5 :
AR 42 244 43623 45.003 46 383 47 705 49.026 50 346 51.667 51,988 54.308 7 3.108 AGENCE L R — LES REGIES
UREl: T s e 46.228 47.695 49.162 50.631 52.097 53.565 55.033 56.499 57.967 59.435 18 3.426 93, CHAMPS-ELYSEES - PARIS (VIH®)
B R 50.590 52.204 53.818 55.431 57.046 58.659 60.274 €1.839 63.503 €5.117 19 3.775 — Tél. : BALzac 06-23 — 06-24 ==
2) — PERSONNEL DE CONDUITE DES MACHINES 4) — PERSONNEL A SERVICE DISCONTINU
NUMEROS DES ECHELONS ET DETAILS D'AVANCEMENT Suppiément COMIMIILSS F O MM E : P
ECHELLE temporaire Non b
Ter I ime I ime l 4me l Sme l Gme ’ Tme NET . NUMEROS DES ECHELONS ET DELAIS D'AVANCEMENT temporaire
2on —201/2—2@1/2— 3 ans — 3 ons —3 e 1/2 de C.P. . NET
T1 14.844 15.342 15.840 16.338 16.836 17.334 17.760 977 5 ans —— 5 ans % ong—— 5 ans
T2 17.689 18.261 18.837 19.486 20.133 20.782 21.429 1.087 Gordes - berridres de ¥
Tre closse ........ 9.822 10.108 10.391 10.675 10.960 11.244. 781
T3 19.589 20.309 21.028 21.748 22469 | 2391 23.917 . 1.138 Cotdes - barviares de y 3 ; ;
: 2me ciosse ....... 1.969 8.182 8.395 8.608 8.822 9.035 635
T 4 22.047 22.840 23.6317 24.509 25.380 26.252 27.123 1.429 g
Gardes - barriéres de
3me closse. Séma-
phoriste de lre cl. . 6.734 6.947 7.160 7.303 7.446 7.587 537
: 3) — PERSONNEL MINEUR Conciérges de lre cl 6.116 6.257 6.400 6.542 6.684 6.827 488
l Gardes - barriéres de
15 ens 16 ans 17 ans 4me cl. Sémaphoris-
ECHELLE % E = tes de Ime cl. et
; Supplément } Supplément 3 Supplément Concierges de 2¢ cl 5.497 5.639 5.782 5.923 6.066 6.208 440
Traitement temporaire Troitement temporaire Troitement temporoire
3 AEHET] ; :
‘ : 8.857 86 334 684 1.80 NOTA. — Deéduction foite de lo retenue pour la Coisse des Retroites et pour la Caisse de Prévoyance sur le mon-
et éleves 3 1EE L ? 781 ;gst ;ie la prime de logement dont lo voleur brute mensuelle est fixée depuis le 10 septembre 1951 @
rancs.
4 11.024 684 12.598 781
: s s e MONTANT MENSUEL DE L'INDEMNITE DE RESIDENCE
6 12.563 743 14.357 849 |
AGENTS AGES DE 18 ANS REVOLUS AU MOINS ()
POURCENTAGE D'ABATTEMENT SUR LA PREMIERE ZONE DE LA REGION PARISIENNE
Echelle
09 19 29 39 40, 50, 69 79 89 9 9 10 % 119 12 9 139 14 95 15 9% 16 9% 17 9% 18 9 19 9% 20 9
s \ Autres Net Met Net Net Net Net Net Net Net Net HNet Net Net Net Net Net Net Net HNet Net Net
SV E | que Chefs -
ETE  de fomille 1.518 1.465 1:411 1.358 1.305 1.252 1.199 1.146 1.093 1.039 987 934 a81 828 775 721 668 615 562 509 456
ESS
0 Chefs de 2
'2-0'-'6 | tamille 4.553 4.394 4.234 4.075 3.916 3.7517 3.598 3.438 3.279 3.119 2.960 2.800 2.641 2.481 2.322 2.163 2.004 1.845 1.685 1.526 1.366
ey AT R 5.254 5.070 4.886 4.703 4.519 4.335 4.151 3.967 3.784 3.600 3.416 3.231 3.047 2.864 2.680 2.496 2312 2.128 1.945 1.761 1.577
4 - Tl 5.610 5414 | 5217 5.021 4.824 4.628 4.431 4,235 4.039 3.843 3.646 3.450 3.253 3.057 2.860 2.665 2.468 2.272 2.075 1.879 1.652
5 6.005 5.795 5.585 5.374 5.165 4.954 4.744 4.534 4.324 4113 3.904 3.693 3.482 3.273 3.062 2.853 2.642 2.432 2.222 2.012 1501 |f
6 6.339 6117 5.895 5.674 5.451 5.230 5.008 4.786 4.564 4.342 4.120 3.899 3.676 3.455 3.232 3.011 2.790 2.567 2.346 2.123 1.902
Fi=T2 6.713 6.478 6.243 6.008 5.713 5.539 5.303 5.068 4.833 4.599 4.363 4.128 3.894 3.659 3.423 3.189 2.954 2.719 2.483 .2249 2.014
8 -T13 7.196 6.944 6.692 6.440 6.188 5.937 5.685 5.433 5.181 4.929 4.677 4.425 4.173 3.921 3.669 3.418 3.166 2915 2.663 2.41) 2.159
9 . T4 7.818 7.545 7.271 6.997 6.724 6.450 6.176 5.903 5.629 5.356 5.082 4.808 4.535 4.261 3.987 3714 3.440 3.166 2.893 2.619 2.346
10 8.387 8.094 7.801 7.506 7.213 6.920 6.626 6.332 6.039 5.745 5.452 5.158 4.864 4.571 4.278 3.983 3.690 3.397 3.103 2.809 2.516
1 9.020 8.704 8.389 8.073 1.751 7.442 7.126 6.810 6.494 6.179 5.863 5.54% 5.233 4.917 4.601 4.286 3.970 3.654 3.338 3.023 2.707
12 9.708 9.369 9.029 8.688 8.349 8.009 1.670 7.330 6.990 €.650 6.310 5.971 5.631 5.291 4.95] 4611 4.272 3.932 3.592 3.252 2.913
13 10.481 | 10.114 9.748 9.380 9.013 8.647 8.280 7.913 7.546 7.179 6.812 6.445 6.079 5712 | 5.345 4.979 | 4.611 4.244 3.877 3.511 3.144
14 11.351 | 10.953 | 10.557 | 10.159 9.762 9.365 £.967 | . 8.570 8.173 7.776 7.378 6.981 6.584 6.186 5.790 5.392 4.994 4.598 4.200 3.803 3.406
15 12,509 | 12.07% | 11.633 | 11.195 | 10.758 | 10.320 9.882 9.444 9.006 8.568 8.131 7.693 7.255 6.817 6.379 5.941 5.503 5.066 4.628 4.190 3.752 l
16 13.540 | 13.067 | 12.592 | 12.119 | 11.644 | 11.171 | 10.696 | 10.223 9.749 9.275 8.802 8.327 7.854 7.379 6.906 6.431 5.958 5.484 5.010 4.536.| 4.062
17 14673 | 14.159 | 13.646 | 13.133 | 12.619 | 12.105 | 11.592 | 11.078 | 10.564 | 10.051 9.538 9.024 8.510 7.996 7.484 6.970 6.456 5.942 5.429 4.916 4.402
18 15.913 | 15.356 | 14.799 | 14.243 | 13.686 | 13.129 | 12.571 | 12.014 | 11.458 | 10.901 | 10.344 9.787 9.230 8.674 8.117 1.559 7.002 €.445 | 5.889 5.332 4.175
19 17.288 | 16.683 | 16.078 | 15.473 | 14.868 | 14.263 | 13.657 | 13.052 | 12.447 | 11.842 | 11.237 | 10.631 | 10.026 9.422 8.816 8.211 7.606 7.000 6.396 5.791 5.185
AR EEIa S N e S o o=
(1) Les toux sont réduits de 20 %, 30 %, 490 % pour les ogents &Ggés respectivement de 17 ons, 16 ons, 15 ong révolus.

VALEUR NETTE DE LA PRIME DE FIN D’ANNEE

MONTANT NET (déduction faite de la cotisation a la C.P.) DE

£
e tlal < L‘INDEMNITE DE SALAIRE MINIMUM (1)
Echelies Echelles
/ 1 2 3 4 5 6 7 8 9
= s el ompeand by FATTRIALNT THeT MONTANT MET DE L/INDEMNITE DE SALAIRE MINIMUM EN FONCTION I
1 15.400 | 15.800 | 16.100 | 16.500 | 16.800 | 17. ; ; : 1 . 5
2 16.300 | 16700 | 17.200 | 17.500 | 17.900 | 18200 | 18500 | 18500 | 19.200 2 A PARTIR DU DE L'TABATTEMENT DE ZONE CORRESPONDANT A L'INDEMNITE DE RESIDENCE
|| | R e R ) e e 5 ) E ] o bmene e ‘
4 18.500 | 19.100 | 19 : ; ; I X g
5 19.800 | 20300 | 20.800 | 21.300 | 21.800 | 22.400 | 22.900 | 23.300 | 23.800 5 1% |12 % | 137 % [04 % | 15 % | 16:% {17 9| 18- % |19 9 |20 %
6 21.200 | 21.800 | 22400 | 22,900 | 23.400 | 23.900 | 24.400 | 25.000 | 25.500 6 :
1 22,600 | 23.200 | 23.800 | 24.400 | 25.100 | 25.700 | 26.300 | 26.900 | 27.500 7 12.354 18 42 65 90 13 138 161 185 369 553
8 24.500 | 25200 | 25900 | 26.600 | 27.300 | 28.000 | 28.600 | 29.200 | 29.800 8 g ! S
9 26.600 | 27.400 | 28.100 | 28.900 | 29.600 | 30.300 | 31.000 | 31.700 | 32.400 9 ; g
10 23.800 | 29.700-| 30.600 | 31.400 |- 32.100 |- 32.900 | 33.700 | 34.500 | 35.300 10 5.497 18 29 40 51 62 73 84 166 249
1 31400 | 32.400 | 33.200 | 34100 | 35.000 | 35.800 | 36.700 | 37.600 | 38.400 n A ge
12 34.100 | 35100 | 36.200 | 37.100 | 38.100 | 39.000 | 40.000 | 40900 | 41.900 12 : ,
13 37.100 | 38.300 | 39.400 | 40.500 | 41.600 | 42.600 | 43.600 | 44.700 | 45.700 13 €116 21 32 45 57 69 81 93 185 217
14 20500 | #1.700 | 42.900 | 44.100 | 45.400 | 46.600 | 47.800 | 45.900 | 50.000 14 s ,5 Yok
15 44200 | 45.600 | 46.900 | 48.200 | 49.500 | s50.800 | 52.100 | 53.400 | 54.700 15 : 01N
16 45200 | 49.700 | 51.200 | 52.600 | 54.100 | 55.600 | 57.000 | 58.400 | 59.700 16 €.734 23 s 49 62 76 89 101 203 304
17 52.600 | 54300 | 55900 | 57.500 | 59.100 | 60.600 | 62:200 | €3.800 | €5.300 17 6547 -
18 57500 | 59.200 | &1.000 | €2.700 | 64.400 | €6.200 | 67.900 | €9.600 | 71.400 18 ]
19 62.800 | &4.700 | 66.600 | 68.600 | 70.500 | 72.400 | 74.300 | 76.200 | 78.100 19 7.969 n 27 42 58 74 90 105 120 240 359
T1 18100 | 18700 | 19300 | 19.900 | 20500 | 21.200 | 21.700 T S St
T2 21.600 | 22300 | 23.000 | 23.800 ; 3 i
T3 23.900 | 24700 | 25.600 | 26.500 | 27.400 | 28.200 | 29.100 3 |l 9.822 14 T 52 72 91 10 129 148 295 443
T4 26,800 | 27.800 | 28.800 | 29.800 | 30.800 | 31.900 | 32.900 T4 I 10.108 105

MOTA. — Les chiffres Indiqués sont ceux de lo prime NORMALE.

Pour les majorotions, il est foclie d'en délerminer lo voleur en ajoutant :
pour M2, 30 % pour M3 ot 40 9% pour M4 et en erondissont ewx 100 fromcs' les’ phis voisins.

4

10 % pour M1, 20 %

(1) Cefte indemnité est destinée & assurer un soloire ou moins égal. au montant du saloire minimum Infer-
professionnel goranti. Elle est attribuée, & portir du 10 septembre 1951 oux ocgents @ l‘essol oW
commissionnés au ler échelon de I'échelle 1 ou @ service di tinu en -résid -dang les i
o Fobettemeni de zone cormr dont @ Iind ité de résid st compris entre 11 9 ot 20 %
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| Les NOUUEAUN AUTORILS LEGERS
6 ciieming de fer allemands

B

Pour la desserte des lignes secondai-
res n'ayant quun tres faible trafie
voyageurs, la traction vapeur est beau-
coup trop onéreuse et entraine le plus

_souvent un important déficit.
“ Pour résoudre ce probléme, qui se

pose dailleurs 4 tous les réseaux fer-
roviaires, les chemins de fer fédéraux
allemanas ont mis en service des auro-
rails légers qui semblent répondre par-
faitement aux besoins.

Dans les circonstances actuelles, en
présence de la concurrence routiére,
il est indispensable d’améliorer la
desserte des lignes secondaires au tri-
ple point de vue du confort de la vi-
tesse et de la fréquence, tout en rédui-
gant les dépenses d'exploitation et les
charges de renouvellement du maté-

el
'DESCRIPTION DE L'AUTORAIL

Une caisse-poutre de construetion
allégée est montée sur un chassis, dont
Pempattement est de 4 m. 50, qui

rte le moteur, les engrenages et les

tallations de frein.

Le moteur, d'une puissance de 110
chevaux comporte 6 cylindres ; il est
suspendu de facon élastique au chis-
sis.

La fransmission se fait par une
boite électro-magnétique & 6 vitesses.

80 places : 53 places assises et 27 pla-
ces debout.

Une remorque légére de 8 t. 8 de
tare et de 14 t. 3 en charge, construite
suivant les mémes conceptions que
Pautorail, peut lui étre adjointe.

Sa capacité est également de 80 pla-
ces : 34 places assises et 21 places
debout dans le compartiment, 6 stra-
pontins ou 25 places debout dans le
compartiment & bagages, qul a une
surface de T m2 5 et peut porter 1.875
kilos de bagages.

INTERET DE CE NOUVEAU TYPE
D'AUTORAIL

L'intérét primerdial de ce nouveau
type d'autorail réside principalement
dans le fait qu'il permet une exploi-
tation extrémement économique. I a
été concu pour' utiliser au maximum
les piéces entrant dans la fabrication
courante des autobus, dot un prix
d'achat relativement faible (8 millions
pour T'autorail et 45 millions pour la
remorque) et des dépenses d'entretien
trés réduites.

Il répond donc aux conditions po-
sées pour la desserte économique des
lignes secondaires & faible trafle, il

ermet, en particulier, de faire face
g des pointes assez fortes de trafie,
puisque sa capacité totale, avec sa re-
morque, est de 160 places.

Aprés avoir mis en service 10 engins

Le chéssis est relié aux essieux par
des ressorts qui absorbent & la fois
les mouvements latéraux et longitudi-
naux , la suspension est donc la mé-
me qu’en automobile.

La caisse est suspendue sur les lon-
gerons par des ressorts en caoutchouc
qui évitent aux mouvements latéraux
gui se produisent dans les courbes, de
se transmettre trop brutalement & la
caisse.

La calsse se compose d'une carcasse
en acier soudé et d’'un revétement en
toile de métal léger. La carcasse est
composée essentiellement de profilés &
sectlon ordinaire et d'éléments inter-
venant dans la construction d'un au-
tobus courant. Le toit et les parois
latérales sont en aluminium — anti-
corrosif. La liaison des éléments en
-nlliage léger entre eux et avec les
parties en acier, se fait par rivets, en
prenant’ toutes les précautions néces-
saires pour €viter la corrosion. ;

L’aération est réalisée par une dis-
position spéciale de la caisse au-des-
sus des vitres frontales l'air frais
est envoyeé dans les compartiments ef,

‘son” admission est réglée par des vo-

lets. L'évacuation de l'air se réalise de
méme & Parriére, L’air frals peut éga-
lement étre admis par les fenétres la-
térales.

Le chauffage de la voiture se fait
au moyen d'eau, avec possibilité d'un
préréchauffage & I'huile.

Les siéges comportent une carcasse
en tubes avec une barre continue le
long du dossier. Ils sont inversables
suivant le sens de la marche.

Les motrices possédent des freins a
disques commandés & l'air . Sur cha-
que essieu est monté un tambour et
les cylindres de frein agissent séparé-
ment et directement sur chaque tam-
bour. .

La longueur totale de l'autorail est
de 10 m. 65 ; son poids est de 11 t. 6
2 vide et de 17 t. 6 en charge. Sa vi-
tesse maximum est de 90 km.-heure en
palier. I1 y a une capacité totale de

au cours de 1'été 1950, les résultats ob-
tenus ont conduit les chemins de fer
allemands & commander 60 nouveaux
engins et 60 remorques, dont les der-
niers doivent étre livrés avant la fin
de I'année.

Les chemins de fer luxembourgeois,
qui ont en service des autorails de
300 CV du type S.N.CF. ont égale-
ment adopté comme type d'engin 1é-
ger l'autorail des chemins de fer alle-
mands et ils ont en service, depuis
un an, 10 ensembles autorail-remorque,
qui répondent parfaitement & leurs be-
soins.

“By

L’absence de commandes d’autorails
légers danS le programme actuel de
construction de la S.N.C.F., vient pro-
bablement de ce que les types actuel-
lement en service ne donnent pas en-
tiere satisfaction.

L’autorail FLOIRAT, dérivé de l'au-
tobus du méme nom, ne semble pas
suffisamment robuste et il a entrainé
des dépenses de transformation impor-
tantes, pour la substitution de I'essieu-
rail & l'essieu-route, ainsi que pour les
divers équipements supplémentaires
dont il a dfl étre muni.

L'autorail BILLARD, d’une concep-
tion robuste, donne satisfaction du
point de vue technigue, mais son prix
d'achat est trop élevé ainsi que ses
dépenses d'entretien.

Avant d'envisager l'abandon de la
desserte des lignes secondaires, nous
pensons que la S.N.C.F. doit examiner
toutes les solutions permettant ™ leur
exploitation économiqgue ; ce nlest
qu’ensuite que la solution de la fer-
meture pourrs se poser.

Bien que ce probldme ne soit pas &
I'échelle du déséquilibre actuel de no-
tre Société, il doit étre cependant
étudié avec soin et en I'absence de so-
lutions plus satisfaisantes l'utilisation
d'autorails de 110 CV du type de ceux

‘des chemins de fer allemands doit

éfre examinée sérieusement.
J. CHAPLAIS.
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LA TRACTION ELECTRIQUE

par courant industriel

SES PARTICULARITES, SON INFLUENCE SUR LE PROCRI_\MME D’ELECTRIFICATION DE LA S.N.C.F.

(Suite de notre étude abordée dans le « Cheminot de France» du 29 octobre)

i1i. — MATERIEL MOTEUR

Dans les locomotives et les auto-
motrices monophasées, la caténaire
alimente un transformateur sous une
tension réglable. Ce dernier débite di-
rectement dans les moteurs de trac-
tion dans les systémes dits &4 & mo-
teurs directs ». - i

Dans les locomotives & redresseurs,

le courant monophasé est converti en
courant continu qui alimente les mo-
teurs de traction.

Dans les locomotives & groupe tour-
nant mono-continu, fe courant mono-
phasé est transformé en -courant
continu alimentant des moteurs de
traction, analogues & ceux des locomo-
tives Diesel électriques,

Enfin, dans les locomotives & groupe
tournant mono-triphasé, le courant
monophasé est transformé en courant
triphasé alimentant des moteurs de
traction & champ.tournant,

Trois locomotives sont actuellement
en service sur la ligne d’Aix-les-Bains
4 La Roche-sur-Foron,

Les deux locomotives CC 6051 et
6052 sont éguipées avec six moteurs
monophaseés a collecteur, elles sont du
type & « moteurs directs.» et destinées
& un service mixte sur les lignes a pro-
fil accidenté, pour la remorque des
trains de voyageurs et de marchan~
dises.

Elles fonctionneni normalement sous
courant monophasé 20.000 v. 50 pé-
riodes, mais peuvent également circu-
ler & pwssance réduite sous courant
continu 1.500 v.

La locomotive BB 8051 est aussi des-
tinée au service mixte.

Un redresseur alimente chacun des
deux groupes de deux moteurs a cou-
rant continu

Une locomotive du type BBB (§053)
est en construction. Elle pourra fonc-
tionner & pleine puissance aussi bien

* sous courant monophasé 20.000 v. 50

périodes, que sous courant
1.500 v.

Le probléme des automotrices a éga-
lement été étudié et trois automotri-
cés sont en mesure de circuler sur la
ligne d’'essai. L'une est la transforma-
tion en machine & 50 périodes d'une
automotrice double & 16 périodes 2/3
des chemins de fer allemands. La se-
conde est la transformation d'une au-
tomotrice & courant continu a 600 v.
de la banlieue Saint-Lazare..Enfin, une
automotrice de la banlieue sud-ouest,
équipée de quatre moteurs de traction
& courant continu, a été équipée pour
fonctionner sous courant monophasé
20.000 v. 50 périodes.

Le courant monophasé a fréquence
industrielle offre donc des solutions
multiples et variées en matiére de lo-
comotives. Les différents types réali-
s€s ou reéalisables donnent un champ
d’action extrémement large aux loco-
motives monophasées.

IV. — LELECTRIFICATION
DE L'ARTERE NORD-EST

L’artére nord-est, dont I'électrifica-
tion est prévue en courant monophasé
20.000 v. 50 périodes, comprend la ligne
Valenciennes-Thionville et ses anten-
nes. Elle a une longueur totale de
350 km., traverse des régions tres in-
dustrielles et relie deux importants
bassins miniers et sidérurgiques. Son
tonnage est constitué en majeure par-
tie, par le trafic des charbons et des
minerais et celui des produits lourds
et des matériaux ouvrés des usines si-
dérurgiques. Le tonnage kilométrique
brut remorqué sur cette artére est en
moyenne de 20 millions de tonnes, soit
une densité de trafic de lordre de
95.000 tonnes brutes par kilomeétre et

continu

par jour, chiffre équivalent a celui de

la ligne Liyon-Marseille.

Pour I'exploitation de la ligne, il est
prévu de commander 105 locomotives :

— 20 locomotives BB & moteurs di-
rects ou a redresseurs pour la remor-
que des trains express et des trains
RA et occasionnellement des trains
omnibus de voyageurs et de marchan-
dises ;

— 85 locomotives CC A groupe tour-
nant mono-continu en mono-triphase,
destinées 4 la remorque des trains de
marchandises R.O. et normalement des
trains omnibus de voyageurs et de
marchandises. Ces locomotives pour-
ront assurer le démarrage d'un train
de 1350 t., en rampe de 11,5 9.

Le nombre de locomotives a vapeur
libérées sera de 304, certaines seront
réformées et les autres seront réutili-
sées ou mises en réserve de parc.

Dans le bilan, établi aux conditions
€conomiques de 1950, les dépenses d'in-
vestissement s'éléveront & environ 12
milliards, non compris le colt des ma-
chines électriques & acquérir, qui est
de l'ordre de 10 milliards, sur la base
de prix unitaires de 85 millions pour
une locomotive BB et 95 millions pour
une locomotive CC ; compte tenu des
formules adoptées, cette dépense est
du méme ordre que la valeur a pren-
dre en considération, pour les locomo-
tives & vapeur libérées.

Les économies d’exploitation ont été
évaluées & 1.750 millions, dont 663 mil-
lions . sur les seules dépenses d'éner-

ie.
¥ La rentabilité ressort ' en définitive
au taux trés intéressant de 14 9.

L'électrification de l'artére nord-est
doit étre prolongée jusqu'd Cologne &
la suite des accords conclus avec les
chemins de fer allemands. Elle per-
metira de faire face aux accroisse-
ments de trafic pouvant résulter de
I'application du plan Schuman, d'une
fagcon beaucoup plus économique que
celle qui avait été envisagée et qui con-
sistait dans .e projet d'un canal du
Nord-Est pour bateaux de 1.350 t. ce
qui aurait conduit, pour les installa-
tions fixes seulement, & une dépense
estimée A 180 milliards.

V. — CONCLUSIONS

Tout d'abord, celles des techniciens
de la SNN.CF. qui, derriere M. AR-
MAND, et sur son initiative person-
nelle, ont goncu et réalisé une exploi-
tation électrique du type qui nous oc-
cupe. Elles peuvent s'énoncer ainsi :

Au début des études sur fa traction
monophasée 4 50 périodes, il semblait
que le champ d'application de ce sys-
teme devait se réduire aux seules li-
gnes a faible ou moyen trafic ne per=
mettant pas d'atteindre une rentabi-

_lité suffisante, avec le courant continy

1.500 v.

Cet objectif est maintenant dépasssé,
ce systeme de traciion répond aux
espoirs mis en Iui et il peut aujour-
d’hui permettre aussi hien I'électrifica-
tion des lignes prineipales gue des
lignes affluentes.

Dans le cadre des crédits réduits,
dont ells pourra disposer, la S.N.C.F.
pense équiper au cours des années A
venir, les lignes a4 plus fort trafic en
commencant par la ligne Valenciennes-
Thionville, qui présente, en outrs,
l'avantage de n'avoir aucun point de
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contact avec les lignes électrifiées an-
térl'lteurement en courant continu 1.500
volts.

L'examen auquel le Conseil d’admi-
nistration a procédé sur place le 13
novembre, au cours d'une tournée-
conférence a Aix-les-Bains, Annecy et
La Roche-sur-Foron g confirmé ces
conclusions.

L'opinion des gens de l'extérieur,
nous la demanderons aux techniciens
ferroviaires de vingt-deux nations, spe-
cialement versés dans la traction élec-
trique, qui ont tenu 3 Annecy, du 12
au 15 octobre dernier, trois impertan-
tes journées d'information au cours
desquelles ils ont été & méme d'appreé-
cier a leur exacte valeur les avantages
et les inconvénients de la formule pro-
posée & leur examen.

Il semble bien que ces spécialistes —
qui font eux-mémes autorité dans leur
pays — se soient prononcés d'une fa-
c¢on nettement favorable, si nous en
croyons leurs réactions immeégliates que
Ton peut traduire comme suit en deux
points ;

I. — En I'état actuel des études et
des réalisations, il est dés maintenant
possible de faire des électrifications en
courant monophasé A 50 périodes.

outes les guestions d'instaliations
fixes (alimentation et équipement de
la vole) ont été suffisamment expéri=
mentées pour qu'aucun prohléme tech-
nigue ne soit un écueil. Et, de ce chts,
on est sOr de trouver, dans Putilization
du courant industriel, Ia formule eco-
nomigue,

Quant aux locomotives, queis gue
soient les besoins de I'exploitation, on
saurait dés maintenant choisir le type
qui réponde 4 ces besoins et le cons-
fruire en série, sans aléas. Ces loco-
motives seraient équivalentes a celles
des autres systémes, quant 2 leurs per~-
formances d’utilisation et a leurs frais
d'entretien.

La S.N.C.F., en ce qui Ia concerne,
a P'assurance que les prix de ces lo-
comotives resteraient du méme ordre
que dans les autres systémes et, en
conséquence, ne viendraient pas ré-
duire les économies faites sur I'alj-
mentation.

1. — Les progrés techniques accom-
plis ces années derniéres d'une fagon
si rapide et si_manifeste n’ont pas ds

. raison de s'arréter. On doit penser, au

contraire, que ¢'est en utilisant Ia fré-

quence de 50 pérlodes par seconde gue
P'électriclen voit s’'ouvrir devant lul les
voies nouveiles les pius chargées de
promesses.

On peut, dans ces conditions, décla=
rer que, si des poinis de vue dordre
politiqgue conduisent dans un avenir
plus on moins proche A rechercher en
Europe un systéme de traction électri-
que unifié, le courant Industriel peut
If;:;lr‘mr une solution technique du pro-~

me,

Reste & dire notre sentiment,.

Aucun doute que la substitution pro-
gressive de la fraction électrique a Ia
traction vapeur ne présente pour Ia
S.N.C.F. un ntérét capital au double
point de vue de I'amélioration des con-
ditions d'exploitation et de la rentabi-
lité des capitaux investis sous Ia forme
d’économies trés substantielles dans
les dépenses de fraction, Nous pensons
cependant qu'une part doit étre réser-
vée dans les programmes d'investisse-
ment de la SN CF. & la traction Diesel
dont les caractéristiques semblent bien
répondre aux besoins d'une exploita~

tion rationnelle sur certains parcours. :

Nous voudrions que dans ce domaine
les expériences soient un peu plus
poussées qu'elles ne I'ont été jusqu'a
présent. M. le Directeur général a fait
a ce sujet 4 la derniére réunion du
Conseil d'administration une déclara-
tion que, pour ma part, jenrepistre
avec satisfaction : on va repenser la
question « diesel » sur une échelle plus
large et avec la méme volonté d’abou-
tir qui a guidé les efforts des techni-
ciens en matiére d'électrification,

En ce qui concerne le choix des for-
mules & adopter dans le proche ave-
nir pour l'électrification de nouvelles
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arteres, telle I'artére industrielle du
Nord-Est, nous pensons, nous aussi,
que la formule expérimentée sur la
section de ligne Aix-les-Bains-La Ro-
che-sur-Foron, marque un DProgrés cer-
sain sur celles antérieurement prati-
quées, notamment le continu 1.500 Ve
et qu'elle offre des perspectives d’évo-
lution pratique beaucoup plus grandes.
Nous estimons cependant que, contrai-
rement aux affirmations catégoriques
qul nous sont faites, il. subsiste tout
de méme un certain nombre d'aléas
qu'il faut admettre si l'on transpose
U'expérience d’Aix-les-Bains sur une ar-
tére & plus grand débit. Par ailleurs,
nous aurions peut-étre ainsi quelques
réserves & faire sur le bilan financier
comparatif des deux formules d'ex-
ploitation « alternatif » et « continu »
mises en comparaison,

L’écart est-il aussi grand qu'on le
croit ? Seule une plus longue confron-
tathn des deux systémes permettra, de
le déterminer en foute connaissance de
cause.

Cela dit, I'expérience du Nord-Est
vaut d'étre tentée,

Une derniére question, celle du pro-
gramme général d'électrification tel
quil nous est présenté aujourdhui.

Nous ne pouvons, 4 ce sujet, qu'ex-
primer 4 nouveau nos regrets de voir
différer, sinon abandonner, I'achéye-
ment de l'électrification de « Partére
impériale » Paris-Marseille entre Lyon
et la « Porte. Océane ». Cette artére
vitale et de beaucoup la plus chargée
en trafic Voyageurs meériterait plus
d’égards, ne serait-ce que du fait de
sa vulnérabilité &4 1a concurrence
aérienne. La tractlon vapeur ne doit
pas y étre maintenue, On nous g pro-
mis, je le sais, d'y introduire progres-
sivement la traction diesel, Ce ne peut
étre une solution définitive au regard
d'un trafic aussi dense et aussi lourd,

I1 y a aussi la banlieue et la cein-
ture Nord qui ont leurs impératifs,

Nous pensons enfin & la liaison Bor-
deaux-Montauban qui devait utilernent
parachever I'électrification homogéne
du Sud-Ouest et pour laguelle non seu-
lement les études, mais les travaux
préliminaires sont achevés depuis long-
temps.

Nous . aurong l'océasion, Je l'espére,
d’y revenir, ;
A, PATLLIEGX,
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COMMISSIONS

EXPLOITATION

Le Poste I de Paris-Est a falt I'admi-
ration d'un grand nombre de visiteurs,
techniciensg étrangers. Ses magnifiques
installations commandent 233 aiguilles
et 177 signaux lumineux,

Pendant les périodes de pointe, il est
possible d’expédier 48 trains de banlieue
& I’heure, en toute indépendance du ser-
vice des grandes lignes, bien que les
mouvements entrent en gare et repartent
machine en téte, ce qul entraine de
nompreuses manceuvres supplémentaires.

Les 187 leviers du poste lul donnent .

une souplesse remarquable permettant
de ‘tracer 3818 itinéraires différents.

Quinze mouvements peuvent circuler

simultanément sur les voles de ban--

lieue ; 1l faut bien cela pour transpor=
ter journellement et normalement de
130.000 & 200.000 voyageurs, dont prés
de 50.000 entre 18 h. 30 et 20 heures,

Toutes ces opérations sont dirigées par
un seul agent qul suit d'une maniére
constante la clrculation dans toute la
gare ; c’est dire combien est grande la
responsabilité et de. quelle adresse il
faut falre preuve afln d'assurer un ser-
vice régulier.

Que falt-on pour simplifier la téche
de cet agent ? Une seule chose préoccu~
pe les dirigeants S.N.C.F. : réaliser des
économies, C’est donc dans ce but que

Progrés el économies !

fut établi un programme comportant la
suppression d'un certain nombre d'ap-
pareils.

Au cours de la période d'essal, le per-
sonnel dirigeant accomplit de véritables
tours de force pour respecter les horal-
res_des trains de voyageurs, au détri-
ment des mouvements de rames et de
machines, Son habileté fut mise 4 rude
épreuve, et il accepta d’accomplir un
travail surhumain.

Du falt qu'on n'eut 4 déplorer aucun
accident et que les retards furent peu
nombreux, on envisage tout simplement
1a suppression définitive des apparells.

Il faudralt donc. & l'avenir, dégarer
les -machines avant de les mettre en
{)lace et si, par malheur, un incident

isse occupé un itinéraire, eh bien | les
voyageurs attendront, ms.udlasant les
:ﬁgmmots qui seront les premléres vic-

es.

81, & l'occasion d'une manifestation,
d’une exposition, il fallait assurer de
nombreux transports supplémentalres,
nos bons dirigeants, défenseurs achar-
nés du chemin de fer, seralent dans
{iobl!gatiun d'avoir recours.. aux rou-

ers

J'espére qu'ns entendront.le 8.0.8. de
tous les cheminots de Paris-Est et qu’ils
}1% donneront pas suite 4 ce terrible pro-
et.

VYoie et Batiments

Sk Quelques précisions

Dans le ¢« Cheminot de France » du
25 geptembre, nous avons Dpublié une
cople de l'avis général P2B ne 6 du
1r geptembre 1951. Cet avis général a
ét& mal interprété par un certain nom-
bre de nos camarades, qul nous ont
adressé des réclamations.

Cet avis général indique :

Dans son article premier, les condi-
tlons d'attribution d'une avance aux
mgents pour acheter une blcyclette dans
le cas ou l'agent n'en aurait pas ou en
purait une hors d’usage.

L'article 2 indigue dans quelles con-
ditions peut étre accordée une alloca-
tion pour usage de bicyclette pour les
besoins du service, avec minimum de
20 fr. et maximum de 80 fr., étant en-
tendu. que cela ne concerne que les
pgents qui ne percolvent pas l'glloca-
tion de parcours.

L'article 3 précise que les agents des
brigades de la vole qui bénéficient d'une
anllocation de parcours n'ont pas droit
4 l'allocation pour usage de bicyclette
prévue a l'article 2.

Mais, par contre, et c’est 14 que nos
eamarades ont mal interprété l'instruce
tion, l'article 251 du Réglement P2,
chapitra 13, du 168 mal 1951, est tou-
jours en vigueur, et il précise :

« Lorsqu’un agent recevant forfaltal-
rement la part B de l'allocation de par-
cours effectué, pour les besoins du ser-
vice, pendant les heures de travail, des
trajets &4 bicyclette autres que les tra-
jets normaux entre le point d'entrée et
le lieu de travail dont il a été tenu
compte dans la détermination de I'allo-
cation forfaitaire, i1 lul est attribué,
pour ces trajets supplémentaires, un
complément d’allocation, dont le taux
est indiqué au chapitre X, § 2, de l'an-
nexe III (page 15). »

Le chapitre X, § 2, de l'annexe 3,
page 15, indique :

¢« Complément d'allocations aux agents
recevant forfaitairement la part B et
qul effectuent des trajets & bicyclette
pour le service, article 251 :

« Le complément d’'allocation est égal
« 4 4 fr. par kilométre, avec maximum
« de 40 fr. par jour. »

Nos camarades n'ont donec rien &
craindre. Ils continuent a percevoir 4 fr.
du kilomeétre pour tous les parcours ef-
fectués & bicyclette pendant et pour le
service, avec maximum de 40 fr. par
Jour.

Le Secrétaire :
PILLOT.

Fédération des Syndicats

Téléphone : TRUdaine 91-03

Chrétiens des Cheminots

de France et des Territoires d'Quire-mer
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Materiel et Traction

CHEFS DE BRIGADE
D’GUVRIERS
CHEFS ET SOUS-CHEFS
VISITEURS

Cl-dessous le texte, reprodult Intégra-
lement, de la lettre 543 TP du Service
Techmque du Matériel et de la Trac-
tion du 29 octobre 1951, fixant les nou-
veaux pourcentages des chefs de bri-
gade d'ouvriers.

« Il a été décldé de porter, & nartlr
du 1ter janvier 1952, de 15 a 20
pourcentage de chefs de brigade dqou-
vriers de 2¢ classe, 1re olasse ot prin-
cipaux, le nouveau pourcentage devant
étre atteint progressivement dans le
courant de 1852.

« En conséquence, et pour permettre
I'application de cette déeision, il a été
admis, en accord avec le Service Cen-
tral du Personnel, que pourront ex-
ceptionnellement étre nommés au grade
de CBROP, 4 partir du ler janvier 1852,
et dans la limite des nlaces disponi-
bles résultant de I'application du pour-
centage de 20 9%, des CBRO1 figés de
plus de 40 ans promus au grade da
CBRO1 juisqu’au fer janvier 1949 In-
clus. »

Le Directeur, -
8igné : A. PARMANTIER.

Nous nous réjouissons de cette ameé-
loration, elle ne régie pas du tout, ce-
pendant, la question et la situation res-
tera aussi confuse aprés l'application
de ces nouveaux pourcentages. Il faut,
en effet, considérer qu'il sera nécessaire
de remplir les conditions sulvantes :
40 ans d'dge, 5 ans de grade (CBRO1)
— ramenés provisoirement & 3 ans —
et qu'un pourcentage de 20 % est ré-
servé pour les CBROP. Nous savons
tous, qu'avec ces conditions, beaucoup
d’arrondissements sont dans Il'lmpossi-
bilité d’atteindre les pourcentages pré-
vus. De toute évidence le probléme reste
entier et 1l faudra bien le régler un
jour avec un peu plus de justice.

D'autre. part, les grades similaires de
la filiére Visite de Gare (sous-chef visi-
teur et chef visiteur) n'ont pas été re-
vus; i1 y a également une grande in-
Justice, en traitant différemment des
grades correspondants, l'échelle 9 pour
les chefs Visiteurs s'impose, et mnous
voudrions bien voir cette question ré-

gler rapidement.
J. CHAPLAIS.

Le Charbon

APPROVISIONNEMENT
DES CHEMINOTS

Une délggation de notre Commission
Fédérale Economat, conduite par notre
Secrétaire Général PAILLIEUX, a été re-
cue le 8 novembre, par M. le Minlstre
de la Production Industrielle,

Au cours de cette. audience fut exa-
minée sous toutes ses formes, le grave
probléme actuel de l'approvisionnement
des cheminots en charbon.

Devant les*arguments présentés par la
délégation :

Pouvoir d'achat’;

Eloignement d'un srand nombre de
cheminots des centres d’approvisionne-
ments :

Réduction des attributions de P’Eco-
nomat pour le guatriéme trimestre 1951,

Le Ministre nous a promis de falre
tout ce qul serait en son pouvoir afin
que les Cheminots puissent s'approvi-
sionner le plus rapidement possible,

D. ROGEZ,
Administrateur de I'’Economat,

Personnel de conduile

Au cours de sa réunion mensuelle, la
Section technique a fait le point de no-
tre situation.

Voici l'état actuel de nos revendica-
tions :

GARANTIE DE L'EMPLOI .

Nous demandons que la descente des
machines pour inaptitude physique
n'entraine plus la perte de 4 ou 5 échel-
les pour le personnel de conduite. C'est
une question de justice. Aucune autre
catégorie de personnel n'est sl dure-
ment atteinte pour changer de flliére.
En conséquence, les mesures prévues
au Réglement P.2 pour les troubles de
la vue devraient étre étendues & toutes
les affections physiologiques. La ques-
tion va étre alnsi présentée au Direc-
teur du Service Central P. en atten-
dant qu’elle solt soumise & la Commis-
slon Paritaire Ministérielle en vue de
son inclusion dans la nouvelle Conven-
tion Collective

PAGNEMENT

DES LOGOMQTIVES ELECTRIQUES

La question du deuxiéme agent
€« Traction » sur les locomotives électri-
ques n'est pas résolue par les réponses
évasives ou négatives du Service, La
nécessité de 'agent « Traction » se jus-
tifie par des accidents récents. De plus
le Service EX. manque de bras alors
que le M.T. dispose d’excédents. Nous
n'abandonnons pas la question, nous
saisirons toutes occasions pour la faire

reprendre.
RECLASSEMENT

Nous allons saisir incessamment le
Service Central P. de la question du re-
classement de nos camarades défavori-
8és : les éléves conducteurs électriciens
et les conducteurs d'autorails. Rien ne
Justifie leur maintien a 1'échelle T.2.

PRIMES DE TRACTION

Notre conférence nationale du 28 juln
a falt un pas déclsif demandant l'aban-
don pur et simple de la prime d'éco-
nomlie, les modes de détermination et
de calcul de cette prime étant tout &
fait arbitraires, Nous demandons qgue
les primes de traction ne comportent
désormais que :

— comme prime de quantité de tra-
vail : la prime Kkilométrique de par-
cours; la prime de présence, cette der-
niére ‘'majorée la nuit;

— comme prime de qualité de tra-
vall : la'prime de temps gagné.

Sur ce point des primes de traction,
nous ne sommes d'ailleurs pas résolus &
sulvre les autres organisations.

Nous estimons qu'en matiére de ré-

VINS de BORDEAUX|

A, Ferchaud, fils
LARUSCADE (Gironde)

. technique ainsi qu'a la
paritaire ministérielle de la Convention

munération, l'effort & accomplir dolt

. porter sur le salaire bien plus que sur

les primes qul dolvent rester un a.cq
cessolre du salaire.

C’est en ce sens que la question sera
présentée prochalnement au Service
Commission

Collective.
PRIME DE FIN D’ANNEE

La prxme de fin d'année du persen=
nel de conduite est l'objet de coupes
sombpres, sous la forme de retenues de
1/12 ou de 1/24 et souvent pour un
motif de punition trés banal,

Or, cette prime fait partie lntesralp
de notre traitement, puisqu'elle :entre
en ligne pour la détermination du sa-
laire minimum garanti du cheminot. Et
nous considérons que les retenues pour
fautes professionnelles sur la P.F.A. sont
des amendes sur notre salaire, ce qui
est 1llégal. .

Les retenues ne devraient porter gue
sur les primes traction accessoires da
notre salaire,

C'est dans ce sens que la qguestion
sera posée au Service Central P. ainsi
qu'd la Commission de la Convention
Collective.

REGLEMENTATION DU TRAVAIL

Celle-ci est l'objet de fortes critiques
de la part du personnel de conduite,
surtout, d’ailleurs, & cause de la fagon
dont le texte est interprété et appl-
gué, notamment dans les roulements.

Au cause de cela, la décision minls-
térielle du ler mai 1945 devralt falre
l'objet d'un certain nombre d'amende=
ments. ,

Ces modifications, judicieusement
étudiées, seront transmises & la Coms-
mission ministérielle,

Un certain nombre de revendications
‘diverses d'importance moindre sont en=
core & l'étude.

Nous demandons & nos camarades de
participer & la réunion fédérale men-
suelle de la ST. Avec le concours de
tous, nous arriverons & ameéliorer notre

situation.
G. LANSON. H. FAIVRE.

AVIS IMPORTANT

Nous rapnelons que la Section Tech=
nique du Personnel de Conduite se réu-
nitirésuliérement le 2¢ jeudi de chaaue
mois,

Exceptionnellement, la réunion de déd-
cembre aura lieu le premier jeudi, dong,
le jeudi 6 décembre prochain.

D’autre part, les réunions auront lieu,
désormais, au slége de I'Union Sud-
Ouest, 4 Paris : 62, boulevard de I'H8-
pital, Métro St- Marcel.

Nos camarades sont priés d'en prendre
bonne note. 3

Le Secrétaire : H. FAIVRE.

Les Récepteurs de T.S.F.

DUCRETET

PREMIER EN DATE ET EN QUALITE

THOMSON

« LA VOIX DU MONDE »

peuvent vous étre fournis par TECONOMAT
— Des conditions spéciales de vente vous seront consen-

ties sur demande.

— Rense:gnez vous auprés de votre Magasin habituel ou
écrivez a M. le Directeur de 'ECONOMAT, 130, rue

du Chevaleret a Paris (13°).

Echange & Appartements
Echange de Meubles

Qui dit échange d’appartements
pose le probléeme du mobilier, Les Eta-
blissements Roche, bien connus des
cheminots, ont compris ce - probleme
délicat et se mettent & la disposition
dec cheminots pour reprendre les an-
cicns meubles qui ont cessé de leur
plaire contre des meubles neufs.

Techniciens qualifiés, les Etablisse-
ments Roche sont aussi les grands
meuble adaptable
(meubles, lits jumeaux glgogne, iits
superposes, spéciaux pour piéces exi-
gUes).

Téléphonez 4 DIDerot 84-55. Un spé-
cialiste se rendra chez vous, sans au-
cun engagement de votre part.

Etablissement ROCHE, 14 & 16, rue
de Lyon, PARIS (127, & 100 metres
de la Gare de Lyon.

Catalogue gratuit sur simple de-
mande.

TOUS LES AGENTS, QUELLE QUE SOIT LA REGION
A LAQUELLE ILS APPARTIENNENT PEUVENT PRE-
TENDRE AU BENEFICE DE L'ECONOMAT

b f

e

TOU

)Y

10, RUE Dr A. DUMAS

Conditions de paiement =

[g’gaﬂce de la table

TOUTE VOTRE ORFEVRERIE

Gamme étendue offerte par

- THIERS (P.-de-D.) — 58, RUE DE L’ARCADE - PARIS
54, PLACE MARECHAL JOFFRE - AMIENS — 5, RUE MI-CAREME - SAINT-ETIENNE

a prix imbattables
TE VOTRE COUTELLERIE

INOX ou ARGENTEE

Tarif = Echantillons sur demande

La plus IMPORTANTE PRODUCTION FRANCAISE de CONDENSATEURS
POUR TOUS USAGES INDUSTRIELS RHEOSTATS - RESISTANCES

SAFCO=-TREVOUX

Société Anonyme au capital de 96.000.0C0de francs
40, rue de la Justice, 40 -. PARIS

—  Téléphone : MENilmontant 96-20

PURS VINS DE CORBIERES

Directement de la production
PRIX wrés avantageux
Marcellin COMBES, Négociant
N° 25 a Lezignan Corbiéres {(Aude)
Pournisseur specialisé ———————
————  des CHEMINO‘I‘B
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Facilités de circulation

Reslrictions

PARCOURS
sur lesquels porte l'interdiction
et NUMEROS des tralns ou autorails

A - AUTORAILS ET TRAINS AUTO-
MOTEURS.

1o - Sur-toutes les régions : les trains
automoteurs et tous les autoralls ras
pides.

Be - Réglon de IEst:

BSarrebriick - Strasbourg 94/93
Chilons-sur-Marne - Paris, 108 (1).
vadézléres et Charleville - Reims,
Méziéres et Charleville - Longuyon, 215,

Strasbourg - Thionville, 304,
Metz - Strasbourg. 307,

Nancy < Metz, 1207,

Metz - "Nancy, 1214,

Nancy - Metz, 1247,

Nancy - Blainville, 1631.

Rothau - Strasbourg, 1835 (2),
Btrasbourg - Rothau, 1838 (1).
Méziéres et Charleville - Givet, 2068,
Toul -'Nancy. 2411,

Nancy - Toul, 2420,

Bile - Metz, 3 000,

Thionville - Metz, 3003,

Metz = Bfle, 3005.

Strasbourg - Wissembourg, 3304 (2),
W}ssembourg Strasbourg, 3306 (2).

v '~ Région du Sud-Est

Lyon '~ Clermont—Ferrand SB (3).

Dijon - Lyon, 113,

Lyon = Dijon. 114.

Bourg - Dijon, 668.

Besancon - Vichy, 801/802,

Vichy - Besancon, 803/804.

Besancon - Dijon, 828 (2).

Saint-Etienne - Lyon, 1089 (1) (2).

Bourg-Saint-Maurice - Lyon, 1684/1954.

Lyon - Bourg-Saint-Maurlce, 1953/1673.

Paray-le-Monial - Lyon, 2102/2101 (4).

Lyon - Paray-le-Monial, 2110/2109 (5).

Besancon et Le Locle, 2219 (1),

Le Locle et Besancon, 2228 (2),

Morez - Lyon, 2421/2422 (6).

Lyon - Morez, 2453/2454 (1).

La Cluse - Lyon 2468 (2) (6),

Lyon - Langeac, 2506/25605 (1) (2).

Langeac ~ Lyon, 2507/2508 (2) (6).

Lyon - Le Puy via Sembadel, 2513/
Wil (1) (3)

Sembadel - Lyon, 2513/2514 (6).

Le Puy - Saint-Etienne. 2621 (6).

Baint-Etienne - Le Puy, 2622 (7).

Vichy - Ambert, 2629 (1).

Bt-Etienne - Thiers, 2716 (1) (2) (8),

Clermont - Ferrand - Salnt - Etienns,
2719 (1) (2) (6).

4c - Région de la Méditerranée @

Nice - Marseille, 132 (6).

Toulon - Marseille, 356.

Toulon - Nice 377 (1) (2).

Avignon - Béziers, 431/432 (1).

Béziers - Avignon, 435/436 (1) (6).

Avighont - Nimes, 1147 (1).

Nirmes - La Bastide et St-Laurent-les-
Balns, 1148,

La Bastide et St-Laurent-les-Bains =
Nimes, '1149.

Briancon - Marseille, 1904/1903."

Marseille = Briancon, 1906/19205.

Le Vigan - Nimes, 2841 (2),

Nimes - Le Vigan, 2848 (2).

Restrictions

A - AUTGRAILS,

1o - Région de I'Est : néant.,

20 - Région du Nord : néant.

80 Régions de IOuest et du Sud Ouestl
Poitiers - Limoges, NV. 22, 24 décem-

bre 1951 ; 2 janvier, 5, 12, 19 et 21 avril

1952.

40 - Région du Sud-Ouest :

Bordeaux - Clermont- Ferrand BS et
Clermont-Ferrand - Bordeaux SB. Inter-
diction les 22, 24, 26 décembre 1951;
2 janvier ; 5, 12, 19 et 21 avril 1952,

Bo - Région du Sud-Est:

Besancon - Bourg, 2401/2402 et Ddle -
Morez, 2415. Interdiction les 22, 24, 29,
81 décembre 1951; 5 et 12 avril 1952,

eo - Région de la Méditerranée :

Marseille - Nice, 365 Interdiction les
17, 24 et 26 février 1952,

Marseille - Veynes, 1832, Interdiction
les ler, 10, 11 novembre ; 22, 23, 25, 29,
80 décembre 1951 ; ler ja.nvier. 17, 23
24, 96 février ; 5, 6, 12, 13, 19 et 20 avril
1952

Veynes - Marseille, 1837. Interdiction
les ler, 11 novembre ; 23, 25, 30 décem-
bre 1951 ; ler janvier ; 23, 24, 28 février;
8, 14 et 20 avril 1952,

B - TRAINS.
leo - Région de PEst:

.Paris - Kehl 5 (1), Kehl - Paris, 8 (1).
Paris - Béle, (1) et BAle-Paris, T (1).
Interdiction du 20 décembre 1951 au
10 janvier 1952 et du 3 au 24 avril 1852.

Bale - Paris, 48 (1). Interdiction les
ler et 2 janvier 1952.

Paris - Béle, 49 (1).
21 et 22 décen.bre 1951

20 - Région du Nord : néant.
30 - Région de POuest : néant.

40 - Régions du Sud-CQuest et de la Mé-
diterrande :

Paris - Bordeaux, 31 (2). Interdlction
les 21, 22 décembre 1951 ; ler Janvier;
4, 5 et 11 avril 19562,

Bordeaux - Paris, 32 (2) et Narbonne -
Paris, 1022 (2). Interdiction les 21, 22
décembre 1851 ; ler, 2 janvier; 14, 19
et 20 avril 1952,

50 - Régions du Sud-Est et de la Médi-
terranée :

Paris - Vintimille, 19, Paris - Vinti-
mille 59, Paris - Vintimille 61 fac, Paris -
Nlce 63 fac et Paris - Marseille 65. In-
terdiction les 21, 22 décembre 18951,
133222, 23 février; 4, 5, 11 et 12 avril
Marseille = Nice 19, Marseille - Nice
59, Marseille - Nice 61 fac, Marsellle -
Nice 63 fac, Interdiction le 25 février
1962 (date au départ de Paris).

Vintimille - Parls 20, Vintimille - Parls

Interdiction les

permanenles

Alés - Roblac, 2922.

Le Teil - Vogue 2953 (8B)

Marsellle - Toulon, 3985 (2).

Montpelller - Villefranche et Vernet-

les-Balns, 12015/12016

Villefranche et Vernetles-Bains -
Montpellier, 12018/12017.

La  Tour-de-Carol - Villefranche et
Vernet-les-Bains, 12020, i

B - TRAINS,

1o - Région de I’Est :
Paris - Strasbourg, 1-3,
Strasbourg - Parls, 2-4,

20 ~ Réglon du Nord :
Aulnoye - Paris, 126 (9).
Paris - Aulnoye, 129 (9).
Jeumont - Paris, 166 (9).
Paris - Jeumont, 187 (9).
Tourcoing - Paris, 306.
Paris - Lille, 309.

80 - Réglon de I'Ouest
Paris - Le Havre, 101,
Le Havre - Parls, 102-114,

40 - Régions du Sud-Ouest et de Ia
Mdéditerranée :
Paris - Bordeaux, 7.
Bordeaux - Paris, 8
Toulouse - Bayonne, B807.
Bayonne - Toulouse, 808.
Paris - Narbonne, 1021 (10).

Be - Réglons du Sud-Est et de la Médl-
terranée :
Paris - Marae!lle X
Marseille - Paris, 2.
Paris - Modane, '7/607 (9)
Modane - Paris, 608/8 (9),
Paris - Lyon, 15.
Lyon - Paris, 16.

OBSERVATIONS

(1) Interdit les samedis et veilles de
Jétes.

(2) Interdit les dimanches et féles.

(3) Interdit des jours de fétes.

(4) Interdit les lendemains et surlen-
demains de fétes.

(5) Interdit les avani-veilles et veilles

es.

(8) Interdit les lundis et lendemains
de féles.

(7) Interdit les vendredis el avani-
veilles de féles.

(8) Interdit au départ du Teil seule-
mendt.

Toutefols y sont admis les porteurs
de facilités de circulalion en provenance
effective des trains 901, 904, SR et b4.

(9) Toutefois y sont admis les por-

teurs de facilités de circulation & desti-

nation ou en provenance effective de
Pétranger.

En ouire, les trains 807 et 608 ne
sont opas interdils lorsu’ils circulent
entre Paris et Modane et vice versa.

(10) Interdit les vendredis ainsi que
les samedis 22 décembre 1951, 5 et 12
avril 1952, et le mardi ler janvier 1952.
Toutefois, ¥ sont admis les porteurs de
Jacilités de circulation & destination
effective de U'Espagne et de VAfrique.

temporaires

60, Vintimille - Paris 62 fac et Nice -
Paris 64 fac, Interdiction les ler, 2 jan-
vier ; 26, 27 février ; 19 et 20 avril 1952.

Nice - Marseille 20 Nice - Marseille 60,
Nice - Marseille 62 fac et Nice - Marseille
835:5“ Interdiction les 17 et 24 février
1852.

Marsellle - Parls 56, Séte - Paris 423/
424, Valence - Paris 1902 fac. Interdic-
?905% les ler, 2 janvier; 19 et 20 avril

Parls - Séte 421/422 et Parls - Valence
1901 fac. Interdiction les 21-22 décembre
1951; 4, 5. 11 et 12 avril 1952

Parls - Aix-les-Bains 613, Paris - Anne-
masse 615/616 et Paris - Culoz 701, In-
terdiction les 21 et 22 décembre 1951.

Alx-les-Bains - Paris 614, Annemasse -
Paris 618/617 et Culoz - Paris 702, Inter-
diction les ler et 2 janvier 1952,

Nice - Marseille RB (1), Nice - Mar-
sellle LP (1) et Marseille - Nice PL (1).
Interdiction les 17, 24 et 26 février 1952.

Marsellle - Nice BR (1). Interdiction
les 16, 23 et 25 février 1952 (dates au
départ de Bordeaux). -

OBSERVATIONS

(1) Toutefois y sont admis les por-
teurs de facilités de circulation & des-
tination ou en provenance effective de
Pétrange-

(2) Toutefois y sont admis les por-
teurs de facilités de circulation & desti-

nation ou en provenance de I'Espagne

er de PAfrique.

I1 esc précisé que :

1o Les restrictions définies cl-dessus
n'intéressent :

a) Ni les porteurs de facllités de cir-
culation ayant payé au moins le guart
du tarif (gratuité pour les enfants de
4 & 10 ans) dans la classe & laguelle
leur titre leur donne droit ou dans une
classe Inférieure s'ils désirent y prendre
place ; parmi ceux-ci i1 y a lieu, en par-
ticuller, de comprendre les titulaires de
titres gratuits ou & 90 2%, de réduction
(cartes, permis Individuels ou extraits
de fascicule, bons de réduction) étant
entendu que, s'il s'agit de titres de
transport valables pour un seul voyage,
ils dolvent étre revétus, conformément
aux dispositions réglementaires, du tims-
bre A.date du Service gul délivre les bil-
lets & 75 ¢, de réduction ;

b) Ni les titulaires de cartes de circu-
latlon et permis gratuits délivrés par le
Secrétariat général de la S N.C.F, visés
aux alinéas a), b), ¢) et d) de l'ar-
ticle 3 de I'AviS Général P 11 no 4.

20 Ces interdictions s'appligquent aux
circulations partant de leurs gares de
formation aux dates détaillées ci-dessus;

8o Les Interdictions visant les auto-
ralls autres que ceux qualifiés « ra-
Ppides » ne s'appliquent pas aux trains
mis en circulation pour les remplacer
exceptionnellement.

Le Directeur général,
Louis ARMAND.

our ceux qui veulent batir

PRETS IMMOBILIERS
ET HYPOTHECAIRES

(Note Pes 2290 du 10 aodl 1951)

Le Conseil d'administration S.N.C.F.
A déclidé de reconduire pour ie
deuxiéme semestre 1951 le crédit de
200 millions qui avait été alloué pour
le premider semestre au titre des préts
immobiliers et hypothécaires.

Des modifications ont é&té apportées
aux dispositions du Réglement du Per-
sonnel, notamment en ce gui concerne
les taux d'Intérét et les délais de rem-
boursement des préts, qui seront désor-
mals accordés dans les conditions sul-
vantes :

1o L%s, taux d'intérét sont relevés et

portés

— 5 % pour un ménage sans enfant,
au lleu de 35 %,

— 4 9% pour un m.énage avec un en-
fant effectivement & charge,
de 256 %, : :

— 3,6 % pour un ménage avec deux
enfants effectivement & charge, au lleu
de 2 %,

! —~ 3 % pour un ménage avec trois
enfants effectivement & charge, au lleu
de 156 %,

' — 2,5 % pour un ménage avec qua-
tre enfants et plus effectivement a
charge au lleu de 1 %.

20 ‘Les délais de remboursement sont
réduits @

— Pour les préts immobiliers, le dé-
lal est-ramené de dix ans & cing ans
maximum, & l'exception des préts aux
agents & Castors » qul construlsent
leur malson par l'entremise d'une So-
cilété de crédit immobilier et pour les-
quels le délai reste exceptionnellement
fixé & dix ans,

D'une mnaniére générale, les termes
mensuels d'amortissement seront déter-
minés par l'application de la' quotité
cessible,

— Pour les priéts hypothécaires, la
durée sera fonctlon du montant du
prét et de l'échelle du bénéficiaire. Elle
ne pourra dépasser vingt-cing ans pour
un prét maximum de 750.000 francs
pour les agents des échelles égales ou

au lieu

FACILITES DE CIRCULATION
DES. AUXILIAIRES
A SOLDE MENSUELLE

Lettre Pf 6066 du 9 novembre 1951

En réponse & certaines demandes de
renseignements qul m'ont été trans-
mises, je crois devoir préciser que les
facilités de circulation accordées aux
auxiliaires a4 solde mensuelle doivent
leur étre maintenues pendant trols mois
& partir de leur cessation de service lors-
qu'ils remplissent les conditions suffi-
santes pour avoir droit aux facilités pré-
vues au titre d'anciens auxiliaires, La
carte modéle 5 A devra donc leur &tre
valldée pour cette période ainsi que les
permis dont ils sont détenteurs ou aux-
quels ils pourraient avoir encore droit.

Le Directeur :
ANDRE.

OUVRAGES DESTINES A LA
FORMATION PROFESSIONNELLE

Lettre PK 83 du 5 novembre 1951

J'al 'honneur de vous faire connaitre
que mon service vient de faire réim-
primer fes ranuels ci-aprés :

— QCours élémentaire d’administration
du personnel a ['usage .des agents du
Service de I'Exploitation.

— Cours pratigue de composition
francaise et de rédaction administrative.

En ralson des hausses sur la main-
d’'ceuvre et le papier, pour chacun de
ces ouvrages le prix de cession aux
agents sera de 125 francs l'exemplaire,
toutes taxes comprises, au lieu de 100 fr.
comn-e indiqué dans ma lettre Pk 12 du
26 février dernier qul est a annuler.
Blen entendu, ceux de vos agents qui
auront passé commande avant la récep-
tion de la présente lettre bénéficieront,
exceptionnellement, de l'ancien prix.

En raijson de l'intérét manifesté par
le personnel pour le cours élémentaire
d'administration précité, j'ai 1'intention
de falre paraitre, au début de l'an pro-
chain, deux fascicules complémentaires
qui comprendront, le premier les parti-
cularités concernant le service MT, le
second celles relatives au service VB,

Le Directeur ;
ANDRE.

LE VERITABLE
CoUCOU DU DOUBS
.. (pucou Coucon

Atitre publicitaire
pour faire connai-
tre notre nouvelle
fabrication, nous
distribuons aux w
J.000 PREMILRS [
LECTEURS
_dc:e'aurnalnom
“ superbe COUCOU DU
» DOUBS, modéle rustique
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vement guranh par P
bulletin individuel nu- B8

méroté av prix
réduvit de frs 850
Modéle grand luxe au

prix réduit
de francs 9

Modéle de haut luxe avec Coucoy [
chontant tous les quarts ' ggn
]

d’heure & francs. . ...
Profitex da es pm -uaplionml; 1 Passez

Quantitd limitée
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amoace, Hous ne pourrens :nllmm toutes les
demundes |
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Inférieures & 9. Ce délal sera progressi-
vement, réduit pour les agents des
échelles supérieures dans la limite per-
mise par le montant de la quotité ces-
sible du salaire de l'agent. II y aura
leu, au surplus, de tenir compte de
TI'allocation de logement que l'emprun-
teur est susceptible de percevoir, pour
déterminer la durée d’amortissement
du prét : les mensualités devront étre
augmentées en conséguence,
aura pour effet den réduire le nombre.
Dans tous les cas, les préts immnobi-
llers comme les préts hypothécaires
continuent & é&tre remboursés avant
l'Age normal de la mise & la retraite.
Ces préts ne peuvent, comme par le
passé, étre.consentis que pour acquérir
ou réparer la maison familiale qui sert
& I'habitation exelusive . de 1'agent.
Seuls, les « Castors » peuvent bénéfi~
cier d'un prét immobilier leur permet-
tant de compléter leur apport person-
nel & une Société de crédit immobilier.

PRETS DESTINES A
L'AMELIORATION DE L'HABITAT

Notes Pes 2353 du T seplembre 1951

Une somme de 75 millions est affec-
tée aux préts destinés & l'amélioration
;isszl‘habltat. ceci- jusqu'au 1¢r juillet
Les conditions dans lesquelles se fera
I'attribution des préts destinés a l'amé-
Horation de I'habitat sont les sul-
vantes :

10 BENEFIOIAIRES

Aux termes de l'article premier de
'arrété du 18 juillet 1950 peuvent bé-
néficlier des préts les propriétalres, lo-
cataires ou occupants de bonne foi qui
percoivent des allocations familiales,
pour les locaux d'habitation qu'ils oc-
cupent personnellement et & titre prin-
cipal. .

20 MONTANT DU PRET

Ces préts peuvent atteindre 80 % des
dépenses effectuées dans la limite d'un
maximum :

— de 100.000 francs pour les emprun-
teurs ayant moins de trois enfants a
charge ;

— de 125,000 francs pour ceux ayant
moins de cing enfants & charge;

— de 150.000 francs pour ceux ayant
au moins cinqg enfants & charge,

3o NATURE DES TRAVAUX O0U-
gl;‘EA'II"T DROIT AU BENEFICE DU

Il est utile de préciser, & titre Indl-
catif, les principales catégories de tra-
vaux qui peuvent donner lieu & l'attri-
bution du prét :

a) Les travaux de réparation :

b) Les travaux d’assainissement : ins-
tallation de l'eau courante, de Dpostes

d'eau, de salles d'eau, de w.-c¢. indivi-
duels ;
c) D'améliorations : développement

de l'aération, de 1éclairage, installation
du gaz de l'électricité, de conduits de
fumée ;

d) De mise en état d'habitabilité de
bpiéces inutilisées, de division et d'amé-
nagement de logement.

En somme, tous travaux d’aménage-
ment et de réparation comportant ‘une
am élioration des conditions de loge-
ment.

Ne peuvent, par contre, ouvrir droit
au bénéfice des préts les dépenses
d'équipement ménager ainsi que les
travaux de caractére somptuaire.

40 JUSTIFICATIONS

Les préts sont consentis sur présen-
tation du devis. Comme pour les préts
immobiliers et hypothécaires réglemen-
taires, 11 sera demandé a lagent en-
prunteur de joindre a l'appui de sa
demande un rapport d'expertise du chef
de district du service de la Vole.

ce qul.

Aucun prét ne pourra 8tre accordé
pour des travaux exécutés antérieure-
ment au 1°r juillet 1951.

S50 VERSEMENT DU PRET "

Une proposition de palement sur im-
primé C.G. 834 annotée en conséguence
sera adressée aux services financiers
par le service intéressé. Le. réglement
sera fait en deux fols : une premiére
moitié aprés accord sur le montant du
prét la: seconde moitié versée directe-

. ment & l'intéressé, sur demande établie

par ses soins et contresignée par le chef
du service Voie et Batiments apreés véri-
fication de travaux effectués. Cette de-
mande devra étre présentée dans les six
mois qul suivront le premier versement.

6o TAUX D’'INTERET

Les préts portent intérét au taux an-
nuel de 1 % pour l'ensemble des som-
mes Drétées, & compter de la date d'exi-
gibilité de la premiére mensualité de
remboursement.

7o DUREE DU REMBOURSEMENT

Les préts sont remboursables en dix«
huit mensualités égales dont la pre-
miére est exigible & compter du sixiéme
mois qui suit le premier versemrent. La
mensualité pour amortir 1 franc & 1. %
en dix-huit mols étant de 005599644,
c'est ce coefficlent qui devra étre ap-
pligué pour calculer la mensualité
d'amortissement des préts demandés, *

Toutefols lorsque, dans un délai de
eix mois aprés l'attribution de la pre-
wiére partie du prét, les travaux n'ont
pas été commencés, ou lorsqu'une fa-
mille bénéficiaire d'un prét quitte vo-
lontalrement son logement avant l'ex-
tinction de sa dette pour s'installer
dans un logement dont les conditions
d’habitabilité et de peuplement sont
inférieures, l'intéressé est tenu de rem-
bourser immeédiaten.ent & la SN.C.F. ce
qu'il reste devoir. Comme pour les
préts immobiliers et hypothécaires, ces
préts doivent étre remboursés avant
I'dge normal de la mise & la retraite, '

En cas de cessation de service ou de
déces de l'agent avant le rembourse-
mwent total du prét, le montant des
sommes restant dues deviennent Iim-
meédiatement exigibles de l'agent lui-
méme ou de ses nérit'crs.

80 CUMUL AVEC LES ALLOCATIORS
D’AMENAGEMENT

Lorsque les travaux effectués par le
bénéficiaire du prét donnent droit au
bénéfice de l'allocation d'aménagement,
la fraction des dépenses restant a la
charge de |agent peut étre intégrale-
ment couverte par le prét sans que le
total de l'allocation et du prét puisse
excéder les maxima des préts pour
lamellorat}lon de I'habitat dont le mon-
tant est ihdigué ci-dessus,

11 conviendra donc. lors de l'attri-
bution du prét, de vérifier si 1l'inté-
ressé a demandé le bénéfice de l'allo-
cation d’aménagement.

Les préts pourront étre demandés sur
Iimprimé ' P XIII-C-1 habituellement
utilisé pour' les préts imm.obiliers et
hypothécaires réglementaires, A cette
demande seront joints :

— L'acte de propriété de la malson
(sl l'agent est propriétaire),

— La derniére guittance de loyer (sl
T'agent est locataire),

— Le devis détaillé estimatif des tra-
vaux & exécuter,

— Le rapport d'expertise du chef de
district du service de la Voie de la
circonscription Jans laquelle se trouve
I'immeuble.

Pour les différencler des demandes de
préts réglementaires, 1'lmprimé, de
méme que la proposition de paiement,
devront comporter, de maniére trés ap-
barente, la mention spéciale : « Prét
destinéd a4 Pamélioration de I'habitat x.

NANC\" NANTE
TOULON TOUL
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PERLQUATION DES RETRAITES

¢l AGINTS de CONDUITE

Nous avons rec, volcl quelques
jours, d'un de nos adhérents « agent
de conduite » une lettre dont veicl

‘T'essentiel :

« J'ai eu récemment un sérieur mo-
ment de mauvaise humeur lorsque je
me suis apercu, malgré l'annonce de
cette peréquation intégrale qui a fait
verser tant d'encre & certains et cou-
ler tant de pleurs @ ceur qui l'ont es-

érée longtemps et sont morts avant

e l'avoir touchée, qu'il y avait une
catégorie de pensionnés « la nétre »,
toujours la méme qui voyait passer
les trimestres successifs sans passer @
la caisse pour loucher les augmenta-

. tions. '

« J'en coneluais que vous auriez peut-
étre pu essayer d’intervenir pour faire
changer cet état de choses, mais, 1vant
de vous manifester mon mécontente-
ment j'ai néanmoins voulu bien réfié-
chir & la question et je suis arrivé @
cette. conclusion gque lon pouvait
peut-étre gagner quelques couries se-
maines dans Uétablissement des dos-
siers de pensions et des mandats tri-
mestriels en adoptant une formule de
calcul simoplifiée ». ;

Hélas | simplifier n’est pas toujours
trés simple.

Nos camarades du personnel de con-
duite savent que, par application des

.. dispositions du réglement des retrai-

tes de 1949, pour létablissement de
leurs pensions la caisse des retraites
fait, pour chacun d'eux, le calcul sur
‘les trois meilleures années, comme il
était de coutume de le faire autrefois,
puis le calcul sur la rémunération de
fin de carriére et que c'est la formule
lIa plus avantageuse pour l'agent qui
est retenue.

La S.N.C.F. avait bien proposé, lors
des discussions paritaires de début
1949, une formule comportant l'appli-
cation de moyennes de primes, mais
ce procédé entrainait, en ce qui con-
cerne les agents de conduite pour les-
quelles les primes sont d'importances
trés variables, des différences telles,
E;.ue nous ne pumes accepter cette solu-
ion.

En effet, on constatait des pertes de
l'ordre d’environ 40.000 fr. pour cer-
tains agents.

Notre journal a publié, & I'époque,
notre lettre au ministre et aous avons
eu gain de cause. Toutes les fédéra-
tions furent d’ailleurs d'accord pour
demander l'application du systéme de
1a comparaison que nous rappelous ci-
dessus.

Actuellement, par le jeu des coeifi-
cients, & chaque modification de trai-
tements la Caisse des retraites est dans
T'obligation de faire & la plume et
pour chaque intéressé les comparai-
$0NS.

Il se trouve méme parfois que le ré-
sultat de ces opérations fait ehanger
la. période & retenir pour établir la
pension.

Or, il y a environ 43.000 dossiers
d’ex-agents de conduite & revoir ainsi.

Que nos camarades ne pensenf pas
que nous admettrions que la Caisse
des retraites puisse 4 loisir laisser
trainer en longueur la révision des
dossiers. Bien au cbntraire, nous som-
mes intervenus a plusieurs reprises
pour que le travail soit activé. Il ne
faut néanmoins pas mésestimer ]im-
portance des difficultés rencontréees
par le personnel du service des retrai-
tes qui' a fort a faire.

Pour la péréquation en cours, celle
du ler juillet (les travaux sont virtuel-
lement terminés et & quelques excep-
tions prés, tous les agents de conduite
auront recu leur mandat avant la fin
du mois de novembre.

11 est possible que le dernier dos-
sier revisé soit celui de l'agent (ou de
la veuve) dont la situation est peut-
étre tragique. 2

Mais quant & incriminer les organi-
sations syndicales et méme guelque-
fois personnellement certain respon-
sable il y a un peu d'exagération.

Certains voudraient peut-étre que
I'on envisage une formule qui permet-
te de supprimer les opérations de reé-
vision actuelles.

La formule en vigueur n'est pas
mauvaise pour les intéressés et il fau-
drait, pour que nous admettions et
proposions un changement, quune
bonne majorité d'ayants-droit nous le
demandent.

En tout état de cause, lorsqu'on
nous signale un cas digne d'intérét,
nous ne manquons pas de faire sortir
le dossier et la Caisse des Retraites
fait le nécessaire pour régler l'inte-
ressé dans le plus court delai.

Précisons pour nos camarades ex-
agents de conduite que, lors de la der-
niére réunion du Comité de gerance
de la C. R, M. BOURRIE, directeur
du Service Central du Personnel a
fait savoir quune vérification était en
cours, en vue d'un rajustement des
taux de primes servant de base au
calcul des pensions de maniére & les
revaloriser, compte tenu de l'accroisse-
ment constaté dans les moyennes de
primes réellement touchées par les
mécaniciens en service.

Dés que nous connaitrons exacte-
ment I'importance de la revalorisation
a "attendre, nous ne manquerons pas
d’en aviser les intéressés. :

Nous recevons toujours, avec intérét,
les suggestions de nos camarades, meé-
me si parfois elles s’avérent imprati-
cables — il est rare cependant que
nous n’ayons rien & en retenir — les
critiques aussi sont souvent utiles,
mais elles ne sont pas les seules te-
moignages de lintérét que prennent
nos adhérents vis-d-vis de notre ac-
tion, témoin les cotisations supple-
mentaires et bénévoles gque nous rece-
vons comme gage d'encouragement.

UNION FEDERALE DES
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Nos secrétaires
“de secteur

Chilons-sur-Marne : LAURENT Fer-
nand, 30, rue Roger-Salengro, COM-

PERTRIX (Marne),

Reims : BARBE, 19, rue de Meuse, &
Charleville (Ardennes), Permanence &
I'adresse cl-dessus et & Reims, les sa-
medis 'de 16 h. 30 & 19 h. 30. CF.T.C.,
3 bis, rue Marie-Stuart.

Belfort : BERTRAND Charles, 2, rue
Moliére, & Belfort. Compte de chégues
106,38, Dijon.

Lille : LECAT Florimond, 144, rue
J.-J -Rousseau. & Lille.

Boulogne : ROUSSEL Henri, 3, Parc
des Moulins, Boulogne-sur-Mer (Pas-de-
Calais). ~

Amiens ; LECLERCQ Fernand, 54, I.
du Comte-Raoul, Amiens (Somme).

Saint-Quentin : SENECHAL Germain,
32, rue Jean-Bart, a Valenciennes (N ).
Permanence le dimanche, Union locale,
C.F.T.C.. place Dampierre, Valenciennes.

Douai : CHARPENTIER Gaston, 2T,
rue Pierre-Fontaine, Valenciennes (N.).
Permanence, Union locale, C.P.T.C.,, le
lundl de 16 & 18 h. place Dampierre,
Valenciennes.

Rouen : LARCHEVESQUE Gustave,
rue Maurice-Vallet, Boisguillaume (S.-
Inférieure). Permanence mardi aprés-
midi, C.F.T.C, 189, rue Eau-de-Robec,
a4 Rouen. Compte de chéques Rouen
826-55.

Le Mans : COURTOIS, Georges, 35,
rue de Valmy, Le Mans (Sarthe). Per-
manence, 14, rue Docteur-Leroy, Le
Mans.

Rennes : GRIMAULT Léon, 21, im-
passe du Verger. Rennes (Ille-et-Vi-
laine). Permanence, Banque, 6, Champ-
de-Mars, “Rennes. Compte de chéques
Rennes 524-81.

Nantes et Saintes : DOUAUD Alexls,
85, rue Gambetta, Nantes (Loire-Infér.)

Tours : SEGOT Alexandre, T, rue Eu-
géne-Durand, Tours (Indre-et-Loire).
Permanence : Foyer du Cheminot, salle
Jules-David, mercredi, de 18 h. 30 &
19 h. 30.

Bordeaux, Tou!ouse, Tarbes : BOUR-
DAA Jean, 25, rue d’Agen, Bordeaux
(Gironde). Permanence, de 15 & 18 h.,
126, rue Pelleport, Bordeaux. Compte
de chéques, 7069, Bordeaux,

Limoges, Montlugon : LABORIE Fé-
lix, 52, avenue Locarno, Limoges (Hte-
Vienne). Permanence, 2, rue Jules-No-
riac, de 18 h. 15 a4 19 h. 15, les jours
ouvrables.

Diion MARGUERON Joseph, 26,
avenue Victor-Hugo, Dijon. Permanence
le samedi, de 16 h. & 18 h. 30, C.F.T.C.,
20 bis, rue Buffon. Dijon. Compt de
chéques Lijon 472-12.

Lyon : MARGUIRON Mare, 2, rue du
Manteau-Jaune, Lyon 5% Permanence
C.ET.C. 12, rue Saint-Polycarpe,

Clermont-Ferrand : PAULZE Luclen,
91, rue de I'Oradour, Clermont-Ferrand
(Puy-de-Déme). Permanence, 15, rue du
Port. Compte de chégues, Clermont-
Ferrand 179-07.

Chambéry: ROSSILLON Félix, 37, rue
Nicolas-Parent, Chambéry (Savoie).

Marseille : RICHARD, Union Médi-
terranée des Syndicats, CF.T.C., 18, rue
de I'Académie, Marseille, Permanence,
jeudi, de 18 a 19 h. Compte de& chéques
Marseille 762-10. X

Valence : FLANDIN, 8, rue des Alpes,
Valence (Drome).

Mimes : DAVID, 20, rue de la Mal-
son-Carrée, & Nimes (Gard).

Béziers : PERRIER, 18 bis, rue Er-
mengaud, Béziers (Hérault), Permanen-
ce, mercredi, de 18 h_ & 19 h.

OFFRE A RETRAITE

Pour garage A Paris, on demande un
retraité pouvant faire le gardien et un
peu de bricolage, doit savoir garer une
voiture, S'il est marié, possibilité de lo-
gement et d’occupation pour la femme.

S'adresser au journal qui transmettra.

Réglement de retraites

ERRATUM

Dans la publication du Réglement de
Retraites gue nous terminons avec .ce
numéro du Cheminot de France, une
partie de l'article 13 a été omise. Il §
a done lien de compléter cet article par
le paragraphe ci-aprés:

« Maximum — En aucun cas, la pen-
slon ne peut excéder ‘les 3/4 de la ré-
munération définie- par l'article 14 ci-
apres. »

(SUITE

-

b) Dans le cas contraire, la Calsse
des Retraites de la S.N.C.F. garantit &
chacun de ses ayants droit les avan-
tages qul lui auralent été acquils en ré-
gime d'Assurances sociales, mais compte
tenu de ceux dont il bénéficle par ap-
plication des quatre premliers chapitres
du présent Réglement ainsi que de I'al-
location versée par la Calsse de Pré-
voyance de la S.N.C.F. (1}). Cependant,
la Caisse des Retraites de la SN.CPF.
assure & chacun des dits ayants droit le
total des prestations gu’ll aurait pu re-
cevolr, en application du § a) ci-dessus,
si le décés de l'agent s'était produit au
dernier jour ou il était couvert, pour
le risque décés, par une Caisse d'Assu-
rances sociales

Article 28. — Décompte des services
et des éléments de rémunération & con-
sidérer pour la liguidation de la pen=
sion d'invalidité ou pour ['attribution,
en cas de décés, des prestations du ré-
gime d'Assurances sociales.

Pour le jeu des dispositions du ré-
gime d'Assurances sociales visées aux
articles 25 et 27 ci-dessus, les presta-
tions sont déterminées comme si 1'agent
avalt été soumis au droit commun &
partir de son affiliation & la Caisse des
Retraites :

— a) Pour la partie de sa carrlére
comprise entre le 30 juin 1930 et le
1= juillet 1938, pendant la durée pen-
dant laquelle son fraitement fixe an-
nuel est resté Inférieur ou égal &
20.000 francs ; 3

— b) Pour la période postérieure au
30 juin 1938, pendant la durée pendant
laguelle sa rémunération totale an-
nuelle, quelle qu'en soit la nature, &
I'exclusion des allocations familiales,
n'a pas dépassé la somme de 30.000
francs (2).

Le calcul des prestations est effectué :

— a) pour la période antérieure au
1 juillet 1938, sur la base des éléments
de rémunération de l'intéressé qul ont
été effectivement soumis & retenue pour
la retraite ;

— b) pour la période postérieure au
30 juin 1938, sur la rémunération totale
de l'intéressé, quelle qu'en solt la na-
ture. & l'exclusion des allocations fami-
liales.

Article 29, — Maintien des rentes ao-
quises et transfert des réserves mathé-
matiques individuelles.

A) Affiliation d'un agent précédem-
ment soumis & un régime d'Assurances
sociales.

Au moment de l'affiliation d'un agent
au présent Reéglement, les droits & I'as-
surance vieillesse-invalidité qu'il a pu
acquérir dans un régime d'Assurances
sociales avant ladite affillation sont
maintenus dans les conditions sul-
vantes :

a) S1 l'agent appartenait au régime
général des Assurances soclales, les ren-
tes déjA inscrites & son nom et desti-
nées & lul constituer une retraite viell-
lesse lui restent acquises en sus des
avantages auxquels i1 peut prétendre
du fait dudit Réglement ;

b) 81 l'agent appartenait au régime
local des Assurances sociales, en vigueur
dang les départements du Haut-Rhin,
du Bas-Rhin et de la Moselle, le main-
tlen des droits est subordonné, confor-
mément aux dispositions de la légis-
lation locale, all paiement dun mini-
mum de cotisations volontaires.

B) Cessation des fonctions d'un
agent non titulaire d'une pension im-
médiate ou différée (3).

Au moment de la cessation des fonc-
tlons d'un agent qui n’a pas droit a
pension immédiate ou différée en appli-
cation du présent Réglement, la Caisse
des Retraites de la S.N.CF. rétablit,
dans les conditions sulvantes, la' situa-
tion que lintéressé aurait acquise —
en ce qui concerne le risque vieillesse —
s'il avait 6té soumis & un régime d’As-
surances soclales pendant les périodes
désignées & l'article 28 ci-dessus :

a) Pour les périodes de service effec-
tuées dans un établissement dépendant
d'un arrondissement ou le régime gé-
néral deg Assurances soclales est en vi-
gueur, la Caisse des Retraites de Ia
SN.CPF. verse & la Calsse d'Assurances
sociales & laquelle l'intéressé s'agrége
ou, & défaut d'une telle Calsse, a la
Calss?e Natlonale des Retraites pour la
Vielllesse (Section des Assurances socla-
les) le montant de la réserve mathéma-
tique correspondant aux rentes via-
géres que l'agent aurait acquises g'll
avait été soumis audlt régime pendant
les périodes en  cause; la Caisse des
Retraltes de la S.N.C.F. verse également
A la Caisse Générale de Garantie la ré-
serve mathématique des rentes qui au-
ralent été produites par les versements
destinés & cetfe Caisse §'ils avalent été
portés au compte individuel d'assurance
vielllesse de l'intéressé. Le calcul est
effectué sur la base indiguée au dernier
alinéa de Il'article 28 ci-dessus.
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Les tarifs adoptés pour le calcul sont
ceux de la Caisse Nationale des Retral-
tes pour la Vielllesse (sectlon des Assu-
rances sociales) en vigueur au moment
ou les réserves mathématiques sont li-
quidées suivant I'dge atteint par 1'inté-
ressé 4 ce moment et en supposant que
les versements qul auralent été inscrits
A son compte Individuel d’Assurances
sociales alent été falts A& caplital aliéné.

Toutefols ces réserves ne peuvent en
aucun cas étre inférfeures au montant
dg; versements qui ont servi & les cal-
culer.

Le double versement est, pour moitis,
. 1a charge de I'ancien agent par im-
putation sur les sommes remboursées
en application de l'article 11 du présent
Réglement et, pour moitié, & la charge
de la Caisse des Retraltes de la SN.C.F.

b) Pour les périodes de service effec-
tuées dans un établissement dépendant
d'un arrondissement ot le régime local
des Assurances sociales est en vigueur,
la Calsse des Retraites de la S N.C.F.
verse — sauf demande contraire expli-
citement formmnu!ée par l'azet — solt a
I'Institut d'assurance invalidité - vieil-
lesse, soit a la Calsse d'Assurance des
Employés & Strasbourg, suivant la na-
ture de l'emploi de I'agent :

1o Une somme égale au total des co-
tisatlons qui eussent été A acquitter
pour cet agent, s'll avalt déjd été affi-
116 obligatoirement & 'une de ces deux
Calsses d'Assurances sociales pendant Ia
durée de ses services au chemin de fer.
Cette somme est majorée, & dater de
I'échéance des cotisations, des Intéréts
composés calculés sulvant les taux ac-
tuariels successivement appliqués par
I'Institut d’Assurance Invalidité-Viell-
lesse ou la Cailsse d’Assurance des ems=
ployés. La moltlé en est prélevées sur
Ies retenues remboursables a4 l'agent en
vertu de I'article 11 du présent Régle-
ment, l'autre moitlé sur la Calsse des
Retraltes de la S.N.CF.;

2° Une somme égale aux cotisations
volontaires nécessaires au maintien des
droits de 1'agent pour les périodes de
service a la S.N.C.F. pendant lesquelies
celul-ci ne remplissait pas les condl-
tlons pour étre affilié obligatoirement
4 l'une ou l'autre des deux Calsses d’As-
surances soclales. Cette somme est ma-
Jorée des intéréts composés, calculés aux
taux susvisés, & dater de I'échéance des-
dites cotisations. Elle est prélevée sur
les retenues qui restent 4 attribuer &
I'agent aprés déduction du montant visé
& l'alinéa cl-dessus.

La somme & verser & la Calsse d Assu-
rance en vertu des dispostions ci-dessus
est décomptée par celle-ci en cotisations
de la Calsse correspondant, dans l'assu-
rance gérée par cet établissement, aux
salaires successifs de l'intéressé. Ces co-
tisations valent rétroactivement &
I'agent comme si elles avalent €té ver-
sées dans les délals réguliers, et notam-
ment pour l'accomplissement de la pé-
rlode d’attente, le droit 4 la rente et
le calcul des prestations.

Les agents qul, avant d’avolr été sou-
mis au Réglement de 1911, étalent déja
affiliés 4 'une des deux Caisses d’Assu-
rances susvisées ont droit, en outre,
dans le cas ou ils ont continué volontai-
rement leur assurance aprés leur entrée
4 la SN.CF. au remboursement des
cotisations qu'ils ont versées & 1une
des deux Calsses, au titre de l’assurance
continuée pendant la durée de leurs
services au chemin de fer. Ce droit ne
leur est toutefois redonnu qu'en tant
que leurs versements volontaires ont
été effectués pour les mémes épogques
que les cotisations obligatoires décomp-
tées rétroactivement & cette Calsse par
application du paragraphe premier. I
se prescrit par six mois aprés I'expira-
tion de l'année au cours de laguells
I'agent a quitté la S.N.C.F,

(1) Pour cette comparaison les pen-
sions interviennent pour leurs valeurs
en capital, calculées au tauxr en wusage
pour les Assurances sociales.

(2) S5i le régime des Assurances so-
ciales applicable est celui des départe-
ments du Haut-Rhin, du Bas-Rhin et
de la Moselle, on considére les avan-
tages que lUagent aurait obtenus &4
avait été, pendant la durée de son afft-
liation, au régime de retraites de 1911
(régime de 1925 pour la période anté-
rieure au 1+ janvier 193B), soumis, sui-
vant la nature de ses fonctions, soit au
régime de lassurance invalidité, soft &
celui de lassurance  des employés ; 8
toutefois l'agent et été tributaire de
ce régime, il n’'est tenu compte que de
la durée de son affiliation pendant la-
quelle sa rémunération totale annuelle,
quelle qu’en soit la nature, @ Pexclu~
sion des allocations familiales, est res-
iée égale ou inférieure qu marimum ap-
plicable au personnel ajffilié @ la Caisse
d'Assurance des Employés.

(3) Les dispositions de ce paragraphé
ne sont pas applicables aur agents qut
ont cessé leurs fonctions antérieure-
ment au 1= juillet 1038; ces agents res-
tent soumis auzx dispositions de Var
ticle correspondant des réglements en

vigueur au 31 décembre 1937,
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REVUE DE PRESSE

- Politique économique, prix de Pessence

,

S

Nous volel donc & nouveau dans la
Earspe‘ctlve d'une crise économique, et

presse, & pleines colonnes, commente
les « plans d’austérité » et les « res-
frictions. », Hélas |

On sait eomment se pose le probléme.
.- Devant nn déficit budgétaire consldé-
rable, le Gouvernement a décidé de ré-
duire 16 Importations, Et les deux prin-
cipales matiéres importées sont le char-
bon et l'essence. :

Il faut donc choisir. e

Il semble gue le Gouvernement ait
tholst 1'essence. D'ou  l'augmentation
deécrétée, ; !
. Mais on & aussitét enreglistré un tollé
guasi général,

Notons tout de suite que cette levée
de ‘boucliers n'est sans doute pas tout
& falt désintéressée. C'est ce que no-
tait Jean FABIANI dans « GCombat »
du 7 novembre, ou il écrit:

« Durant sa « petite session » P'As-
semblée ' nationale avait: démontré un
vif intérét pour la politique étrangére
du pays. A ceux gui serajent tentés de
oroire aue les problémes internationaux
préoccupaient nos députés, la séance
d’hier a révélé le véritable mobile qui
animait les représentants du peuple @
mettre le gouvernement en difficulté.
Hier, décidé enfin a discuter le plan
Schuman, Parmée européenne, I'intégra-
tion de la Turauie au Pacte Atlantique
et le traité japonais, M. Pleven propo-
sait la séance du vendredi. On vit alors
PAssemblée se désintéresser subitement
des questions qui I'agitaient cet été et
renvoyer le débat 4 trois semaines.

Par son_vote, elle satisfait ainsi ges
deux passions. primordiales : mettre le
gouvernement en échec et flatter P'élec-
teur. La priorité fut donnée au débat
sur la politique financiére, autrement
dit & I'mugmentation de I'essence.

Cetto hausse de l'essence bénéficie, en
effet, d’un privilége. Loin de favoriser
les féodalités économiagues condamnées
H y a deux jours par M. René Mayver,
car le bénéfice de la hausse va & I'Etat,
slie glne d’autres corporations. telles
que oeclle des transporteurs routiers.
C'est pourquoi, alors que la hausse du
pain, du sucre, du lait et de I'électricité
n'ont pas troublé la sereine quidtude
de nos députés, celle de I'essence les
ehagrine sl fort.

Une « option » entre I'intérét électo-
ral et la politique étrangére du pays a
été formulée par 343 voix. Aprés la ma-
Jorité « BARANGE », voici la maijorité
« essence » La plus confortable de la
législature dans sa fleur, »

La question est blen « située ». Et
tout de suilte ressort son triple aspect
de petite politique, de fausse économie
et méme et surtout de basse démago-
gle, su profit — bien entendu — de
gros intéréts financiers,

Dans « La Groix » du 10-11 novem-
bre, Plerre LIMAGNE notait :

« Le gouvernement avait quelaues
milliards & trouver pour remplacer des
déconomies qui n’avaient pu étre réall-
sées. Il les a pris 1a. Nul doute qu'll
n'ait recherché aussi une fagon d’'im-
poser ¢e « rationnement par I'argent »,
seul possible si l'on ne revient pas au
systéme des tickets et du permis de
eirouler dont les Frangais ont horreur
el gue leur Incivisme rend & tous les
égards si fAcheux,

et S.N.C.F.

Que Paugmentation du prix de {"es-
sence it des sonséguences fort sraves,
nul .ne songe & le nier. Dans la. mesure

ou elle intéresse des véhicules de travail |
- elle pése dangereusement sur le codt

de la vle, . :

Quand cette augmentation touche le
véhigule -de - plaisance, elle n'ést pas
sans présenter des avantages. .La riche
Amérigue se trouve tout naturellement
portée &’ vouloir donner une auto a
chacune de ses familles. §i la Franece
n'avait ‘pas eonnu deux invasions, elle
en serait sans doute au méme point. »

« Frane-Tireur » falt d'allleurs, le
16 novembre, des observations gqui ne
sont pas dénuées de logique :

« Une étrange et malsonnante for-
mule a fait son apparition & propos de
I'essence : « le rationnement par Par-
gent ». Puisague certains produits sont

-devenus plus rares par suite du resser-

rement des importations. on compterait
restreindre la demande en les vendant
plus cher. C'est déia ce aqu’on_ a fait
pour ['essence. i

Ainsi, les uns se serreraient Ia cein-
ture, tandis aque les autres, gagnant
plus d'argent encore, par le jeu des
marges bénéficiaires, continueraient &
mener la belle vie.

8i c'est cela leur austérité, alors
non!l »
Mals, s'fl nous fallait décerner une

palme au vainqueur dans le tournol des
récriminations, c'est bien & « PAurore »
qu'elle reviendrait.

Chaque jour, depuis une quinzaine.
et souvent sur plusieurs colonnes, ce
Journal se répand en vociférations, en
affirmations, en mensaces, et tout et
tout. La plus basse démagogie coule &
plein bord. Dlailleurs, le cas n’est pas
rare ol « L’Aurore » écrit aujourd’hut
dans un sens opposé & ce qu'elle affir-
mait hier.

C'est ainsl que, sur l'efficacité du
« rationnement par l'argent », on lisait
dans « L'Aurore » du 1* novembre :

« Trois grandes sociétés pétrolléres
viennent d'effectuer dans toute Ja
France des sondages en vue d'établir la
répercussion de décret de hausse sur la
consommation de Pessence.

D’'aprés les statistiques, pendant les
trois premiers trimestres. la consomma-
tion d'essence en France avait été de
13 9% supérieure a celle des neuf pre-
miers mois de 1950.

Or. dans les dix jours qul ont suivl
I'application du décret, cette augmen-
tation, par rapport 4 la méme période
de 1950, est tombée & 4 9, ce qui fait
pratiguement ressortir une baisse de
consommation de 8 %. »

Voild des renseignements précis qui
vont faire plaisir &4 M. René MAYER,
puilsque ce qu’il recherche, c’est une ré-
duction de la consommation.

Comme nous aimerions avoir des dé-
talls aussi précis lorsque le méme jour-
nal traite de la S.N.CPF. |

Car « L'Aurore », journal touche-A-
tout, publie, le 16 novembre, un sarticle
important sur « le déficit de Ia
8.N.G.F. »,

Et Yon .affirme qp‘il colite & I'Etat
plus c¢her que ne .raporte 1'impoi eur
Je revenu. Rien -que ¢al

Dans le corps de l'article, on nage
dans la plus abondante fantaisie. Par
exempile :°

a« L'Etat-major de la S.N.CF. ne com-
prenait que trois personnages-en 1837 :

un directeur général, un directeur ad- 3

joint et un seerétaire ménéral. »
Notez tout de suite qQue c'est archi-

« faux -puisque. dés sa création, la SN CF. |

& repris. ou confirmé. les directeurs des
sept anciens réseaux Mais cela ne fait
rien. On énumere ensuite 19 hauts fone-
tionnaires. existant en 1960, cecl dail-
leurs pour insinuer :

« Get exemple ne qualifie pas fa di-

rection de Ia S.N.C.F. pour réaliser de
notables réductions d'effectifs. »

Réduction d'effectif & faire sur le dos
des cheminots. cela va sans dire.

Le reste est de la méme sauce,

On npote cependant .gue :

« Le trafic dépasse de prés de €0 9
celui de 1938, »

Et malgré cela le a-déficit » se creuse
parce Que :

« La S8.N.C.F. se cramponne 2 une
exploitation ruineuse, »

Vous voulez des explications ? Cela
provient de ce que :

« Vingt et un mille kilomeétres de [i-
gnes secondaires ruinent le pays. »

« La 8.N.C.F. veut ignorer les trans-
ports routiers, »

“Et puis encore c'est la faute & :
« la situation des cheminots ».

Celle-cl -est des plus enviables | Nous
en savons. quelque chose | Et ensulte,
ls mailn sur le coelir :

« Personne ne songe & jeter oes braves
Eens a la rue. »

Merci.! Mais aussitot :

« Que faire des cheminots si fa raizson
triomphait ? »

La raison ? Laquelle ? Abandonner
les 21.000 kilométres secondaires aux
routiers ? Mais ils n'en veulent pae |

Que falre des cheminots ?

« L’Etat, en garantissant les chemi-
nots des avantages de leurs contrats,
pourrait les reclasser (..)

« pour [a reconstruction.. etc.

Quelles balivernes ne fait-on pas ava-
ler au public avec une telle presse |

Car, enfin, rappelons-le. comment ex-
pliquer qu'avec 60 % de trafic en pius,
le « déficit » se creuse toujours davan-
tage ?

Comment ? sinon par le fait qu'avec
des dépenses de main-d'ceuvre au coef-
ficient 20, acier au coefficlent 25 et
charbon au coefficient 33, et des recet-
tes marchandises au coefficient 16 et
voyageurs au coefficient 14, la S N.CF.
transporte & perte,

De sorte que plus nous travaillons et
plus se creuse le sol-disant « déficit ».

Ce ne sont pas les sclutions lumi-
neuses de « L'Aurore » Qui résoudront
le probléme,

Mais allez donc expliquer ces choses-
14 aux journalistes de « L'Aurore »!

De « L’Aurore » qui sent de plus en

plus le pétrole !
Marc LEFORT.
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(Anciennement 6, Rue du Faubourg-Saint-Denis)
Vous offre dans ses vastes locaux

BOULEVARD DE STRASBOURG,
(Métro :

RAYON MESURE

COSTUME SUR MESURE — VETEMENT CONFECTION
GABARDINE

RAYON CARCONNET — CHEMISERIE — CRAVATES

~—  IMPERMEABLES —
BLEU DE TRAVAIL, ETC...

LINGE DE MAISON — BLANC — TISSUS D'AMEUBLEMENT

LITERIE — RIDEAUX

A DES PRIX pe FABRIQUE

A L'OCCASION DE SON AGRANDISSEMENT, REMISE DE 10 9
SUR TOUS LES ARTICLES AUX CHEMINOTS

(Larges facilités de paiement sur demande)
PRESENTATION DE LA CARTE DE SERVICE OBLIGATOIRE
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Strasbourg - Saint - Denis et Chateau - d’Eau)
— Téléphone : PROvence 63-84 —

OUVERTURE DE NOUVEAUX RAYONS

Pour vous Monsieur

PARDESSUS
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MANUFACTURE DE VETEMENTS
GARCONNETS
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Le SYNDICALISME doit étre
PUISSAMMENT ORGANISE

faut a tout prix que chaque travailleur Ie comprenne

Tout récemment, un de nos cama-
rades me disait : « Consentir 'effort
gue consent le travailleur américain
€0 matiére de cotisations syndicales se
réveéle impossible pour les salariés de
notre pays. Because : ils n'ont pas la
bourse a Rothschild. »

Je ‘suis bien de son avis, et il n'a

jamais été dans mes intentions de pré-
coniser une: cotisation aussi élevée que

~celle des travailleurs-d outre-Atlantigue,

ne bénéficiant moi-méme que dune
rémunération insuffisante, Seulement
je ne suis- plus d'accord quand ce
méme camarade réclame l'échelle mo-
bile des salaires et quil se refuse sys-
tématiquement d'admettre ce principe
pour la cotisation syndicale. Car enfin,
si la ménagere constate journellement
la courbe ascendante des prix sur l'en-
semble des marchés. n'en est-il pas de
méme pour l'organisation syndicale ?
Lorsqu'il s'agit pour elle d'éditer un
tract. des brochures. de faire imprimer
le journal lorsqu'il lui faut organiser
des réunions de formation et d'infor-
mation. voire des Congrés et, que sais-
je encore. pensez-vous que les impri-
meurs, marchands de papiers et con-
sorts. nous apnolicuent des tarifs de
1939 ? D'autre part, ne mettons pas la
charrue devant les beeufs. Documen-
tons-nous sérieusement sur l'évolution
de la condition ouvriére & l'étranger et
nous constaterons gu’il n'y.a pas de
si lointaines années la condition du
salarié américain n'était pas trés bril-
lante et que. si aujourd’hui il est en
avance sur nous. c'est qu'il a donné
d'abord et exigé ensuite.

D’autres travailleurs ne vont-ils pas
jusgu’a remettre en cause « l'utilité »
tout. court du Syndicalisme, et ne pré-
tendent-ils pas que lutter est inutile
puisque la derniére augmentation ob-
tenue lors de la gréve récente de mars
8 Jargement été annihilée par une nou-
velle hausse des prix ?

A ceux-12 je pose la question : Etes-

vous sfirs. pour autant que le baro-

metre-prix serait resté stationnaire si,
vous. cheminots. n'aviez pas eu recours
au conflit ? Personneilement je ne le
pense pas. car d'autres secteurs ve-
naient d'étre augmentés et non seunle-
ment vous n'auriez pas bénéficié de
cette derniére augmentation. mais en-
core vous auriez supporté cette nou-
velle hausse du cofit de la vie. C'efit
été une double diminution de votre
stending de vie.

En fait. si nous voulons au’enfin sa-
tisfaction soit dennée a nos légitimes
revendications, si nous voulons parti-
ciper effectivement & la co-gestion de
I'entreprise. si nous voulons voir abolir
I'injustice. si nous voulons cue nos
femmes et nos enfants ne soient plus
les virtimes d'un sifele de misére et
ou'enfin la « justice sociale » triomphe.
i1 faut. & tout prix, avoir le courare
et I'audace de voir erand et de ne nos
s’'en tenir tron simnlement au : « Je
ne puis consentir rlen de plus. »

Consentir plus c'est désirer ardem-
ment un ravonnement toulours nlus
grand du Syndicalisme Cela supnose
un effort de chacun pour gque soient
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AVEC SA CHALEUR

SLOAN
Soulode
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chaleur et vos douleurs se =
calment. C'est que SLOAN 2
‘ichaleur en bouteille”
provoque un affluxde sang
aux endroits sensibles,

SLOAN ‘'chaleur en
bouteille” est utile contre
les douleurs musculaires et
névralgiques, le lumbago,
T'arthrite, le torticolis, les
courbatures et entorses:
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Ayeztloujours
SLOAN
sous la main.
Toutes
pharmacies
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plus puissants notre Confédération,
nos Fédérations e, méme nos syndicats
locaux. J
Cela suppose que chaque syndicat
pourra s'équiper et disposer des

~moyens modernes pour mener son ac-

tion qu'il podrra. si petit soit-il dis-
poser d'un local pour tenir ses réu~
nions. Qu'll sera doté d'un secrétariat,
avec, 4 sa disposition, - machines a
écrite. 4 ronéotyper. téléphone, ete.

Nos adversaires possédent tout cela.
Comment pourrions-nous friompher
d'eux sans moyens ?

Cela suppose encore qu’il possédera
des Commissions technigues bien orga-
nisées, capables de procéder 2 des éti-
des sérieuses. susceptibles d'étre prises
en considération

Cela suppose également gue chaque
syndicat disposera de bibliothéques
blen ¢€quipées, permettant aux mili-
tants syndicalistes d'enrichir leurs con-
naissances et de donner la possibilité
aux plus doués d'en faire profiter tous
les travailleurs au moyen des Cercles
d'Etudes

Cela suppose encore la possibilité,
pour l'organisation syndicale. d’avoir,
4 sa disposition. un service de jurispru-
dence compétent, de rétribuer un avo-
cat attaché & ses services afin de dé-
fendre efficacement nos camarades en
cas de nécessité.

Cela suppose 'augmentation de nos
permanents dans nos Fédérations afin
de faire face aux exigences toujours
plus grandes de l'action syndicale.

Cela -suppose, en période électorale,
une propagande intense aupres de tous
les candidats afin de leur faire con-
naitre nos positions sur les grands pro-
blémes économiaques et sociaux.

Enfin, cela sunpose & 1'échelon con-
fédéral la multiplication des Ecoles
Nermales Ouvriéres facilitant ainsi des
rencontres plus fréguentes entre mili-
tants des différentes nrofessions et la
confrontation de leurs idées en vve
de coordonner les efforts pour le nlus
grand intérét de la rlasse cuvriére.

Le echamp d'action du svndiealisme
est immense Réaliserons-nous d'avoir
tout perdu pour annrécier. enfin, oll se
trouve notre intérét ou bien atten-
drons-nous d'avoir tout perdn nour ap-
précier le peu cue nous pos<édons ?

La questinn reste posée. Aux travail-
leurs d'y répondre.

0. CERCELLIER.
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Nos services annexes

- La Mutuelle familiale

Ce que tous ensembile
nous powuiions faive

Des camarades m'ont cité de nouveau, lexemple des collectes qui, &
Yoccasion du déces d'un collégue, sont généralement failes, dans les différents
centres de travail, pour essayer de prouver que notre Mutuelle au déces était
un organisme dépassé. '

Nous avons déja dit, mais ce sont des choses qu'il faut répéter, ce que
nous pensions de ces collectes Elles partent d'un généreux mouvement de
solidarité et nous navons nullement l'intention de les critiquer.

Pourtant, elles concernent surtout les agents en activité de service, et
bon nombre de cheminots auront pu, pendant presque toute leur carriére, y
consacrer régulierement leur obole, sans que, leur tour venu, leur famille
ecolve le moindre secours parce que le décés surviendra aprés le départ en
reiraite ou méme simplement aprés une mutation.

Mais il est encore un autre aspect de la guestion. Ces secours sont trés
différents suivant gqu’ll s'agit de grands ou de petits centres de travail.

Supposons un atelier comptant un millier d'agents. Survienne un décés ;
8l chacun consent a donner 50 francs, c'est un secours de 50.000 francs qui
pourra étre accordé a la famille du défunt.

Mais s§'il s'agit d'une pelite gare, comptant vingt-cinq agents, c'est deux
mille francs par agent qu'il faudra verser pour arriver au méme résultat.

Bien sir, les décés seront moins fréquents dans la petite gare que dans
le grand atelier. Pourtant, il sera facile d'obtenir deux ou trois fois par an
les 50 francs du grand centre, alors qu'il sera toujours impossible d’obtenir
les deux billets de mille: dans le petit.

Nous en revenons a la loi du grand nombre, dont nous avons parlé. Du
grand nombre qui permet bien des réalisations.

Que cinquante mille adhérents consentent & donner les 180 francs par
an (15 francs par mois) que réclame la Mutuelle et voici la possibilité de

‘servir 4 la famille de chaque syndiqué un secours particuliérement substantiel.

Ce secours sera servi, quelle que soit la position de l'adhérent et méme
sl celul-ci a cessé de travailler, I pourra méme étre aftribué en cas de deécés
d'un membre de la famille qui aura eu la possibilité d'adhérer a la Mutuelle.

Mais nous tiendrens compte alors que, dans tous les cas, chacun des
cotisants finira — hélas! — par justifier l'attribution d'un secours. Nous ne
sommes plus, en effet, ici, dans la formule « gquéte », dans laquelle la plupart
de ceux qu « versent » ne « touchent » jamais, mais dans la formule mutua-
liste, qu1 vient au secours de tous.

Les décés sergnt alors plus nombreux, puisque l'on suivra l'adhérent jus-
qu'au terme de son existence. Cependant, le concours du grand nombre per-
mettra quand méme lattribution de secours importants.

La chose n'est vraiment réalisable, toutefois. que si ce ne sont pas seule-
ment les « vieux » qui se groupent entre eux, car dés lors le pourcentage
de mortalité s’établit trop haut, d'ou nécessité de cotisations trop élevées.

Les jeunes doivent aussi comprendre le devoir mutualiste. Leur adhésion
permet de bien meilleures réalisations, et puis, malheureusement, la mort frappe
aveuglément a toutes les portes, méme a celles des jeunes foyers, et elle y
frappe, alors, d'autant plus cruellement.

Notre Mutuelle m'en est qu'a ses débuts et déja les secours qu'elle donne
en cas de déces sont importants, compte tenu de la modicité de la cotisation.
Mals que trés nombreux nous venions grossir ses rangs et du méme coup
nous lui permetirons de faire considérablement plus au secours de ceux qui
en aurent besoin,

Le rythme des adhésions nous prouve gue nos appels commencent a étre
entendus, mais il faut que tous nos camarades comprennent; la Mutuelle leur
fournit d'ailleurs une des rares maniéres de concilier a la fois son devoir
avec ses intéréts bien compris.

L Léon DELSERT.

EXTRAIT DES STATUTS DE LA MUTUELLE FAMILIALE

Conditions d’admission :

Etre agent de chemin de fer 4gé de plus de 18 ans ou membre de sa
famille (conjoint, descendant agé de plus de 3 ans ou ascendant vivant
avec lui).

Nul ne peut étre admis s'il a plus de 50 ans au moment de "adhésion.

Etre en bonne santé.

Droit d’entrée : 30 francs.

Cotisation annuelle : 180 francs,

' Obligations de la société

En cas de décés de {’adhérent, il est versé aux ayants droit

— 5000 fr. si celui-ci est célibataire, veuf ou divorcé ;

— 10.000 fr. s'il est marié non séparé de corps ;

— 2.500 fr. en plus par enfant & charge 4gé de moins de 18 ans.

Des secours exceptionnels pris sur une réserve pourront étre accordés
par le Conseil d’administration de la Mutuelle.

Nota, — La Mutueile n'est constituée que pour le territoire métro-
politain.
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MUTUELLE FAMILIALE DES CHEMINOTS DE FRANCE
26, RUE MONTHOLON, 26 — PARIS (9)
C. C. P. : 1426-86 PARIS

Bulletin provisoire d’adhésion (1)
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(1) Au recu de ce bulletin, un bulletin définitif sera envoyé & [intéress&, pour
tous renseignements dordre fomiltal Speécitier si plusieurs membres de la famille
desirent cotiser comme membre participant.
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SERVICES
CENTRAUX

BUREAU SYMNDICAL

Par sulte des fétes de fin d'année, le
Bureau ne se réunira que le 13 décem-
bre & 1B heures, 26, rue de Montholon.

CONSEIL SYNDICAL

La réunion de décembre aura lieu le
20 & 18 heures, 26, rue de Montholon,

COMMISSION DES DELEGUES
DU PERSONNEL :

Ainst qu’il en avait été décidé le 4 oe-
tobre, lors de la derniére réunion de la
Commission des Délégués du Personnel,
les représentants C.F.T.C. du personnel
se retrouvaront le 6 décembre prochain,
26, rue de Montholon, pour une demi-
journée d'étude,

Les précédentes rencontres ont 6&té
trés appréciées: elles ont permis no-
tamment, aux délégués €élus aux der-
nieéres €lections de se familiariser avec
les obligations de leurs fonctions. Cette
initiation ne saurait cependant suffire
la réglementation du personnel
est vaste et complexe De plus, ces réu-
nions permettent 1'‘échange d'expérien-
ces personnelles qu'aucune documenta-
tion ne saurait traduire.

Nous Invitons donc nos camarades
délégués titulaires a étre présents le
6 décembre a 14 h, 30.

Ordre du jour :

— Examen des questions soumises &
la Réunion semestrielle des Délégués du
3* degré du 20 décembre 1951.

— La rémunération et les primes.

S.C.E.T.A.

Le 29 octobre et le 12 novembre, les
militants de la S.C.E.T.A. cheminots, se
sont réunis et ont organisé 1'équipe du
travail qui s'est donnée pour mission
de constituer le plus rapidement pos-
slble un syndicat chrétien des Chemi-
nots de la S.CET.A,

Le Bureau syndical nrovisoire a été
constitué par les camarades :

AUBARD, SERRAULT, PASTOR,
POULLE, TORTECHAUX, DERO, MAR-
CHAND.

La tache premiére consiste & regrou-
per les camarades isolés dans les dif-
férents Bureaux de ville. Sans attendre
le tract qui sera lancé & cet effet, nos
camarades sont invités & signaler leur
affectation présente & :

SERRAULT, pour les BV. (B.N.T, 127,
avenue des Champs-Elysées),

AUBARD, pour le camionnage. Bu-
reau S.C.E-T.A, gare St-Lazare.

PERMUTATIONS

Employé aux chemins de fer algé-
riens recherche permutant pour la S.N.
C.F. — Service M.T. — région Sud-
Quest ou Meéditerranée, Logement as-
suré, Ecrire & MARTINEZ Raymond, 19,
r. d'Alsace-Lorralne, A Perregaux (Oran)

OPFL 1 ajusteur, région Est, cherche
permutant, territoires d’outre-mer, tou-
tes régions.

Répondre au journal qui transmettra.

PORCS crédit 1300 francs pléce franco
15/60 kg. 3 pour 5.000 francs

Catalog. Ecr. CHAPELLE MONTLUCON.

CHEZ LES SECONDAIRES

Comparaison enire C.A.M.R.
et Securite sociale

Pour répondre A certalnes demandes
de nos camarades, nous vous indiguons
ci-apres, les avantages accordés par ia
C.AMBER., comparés a ceux attribués par
la Sécurité Socilale, et basés sur le pia-
fond de 408.000 francs (Sécurité Soclale).

C.AMR., Service actif 4 53 ans ¢ 1/50
par année de versement du traitement
moyensdes trois derniéres années, soit :

0

— = 375 des appointementas.
50 ;
Service sédentaire X 60 ans : 1/60 par
année de versement du traitement
moyensdes trois derniéres années :

= 1/2 des appolntements.

SECURITE SOCIALE, & 60 ans, quel
que soit le service :

20 0/¢ du {raitement moyen des dix
dernlgl(';-s années ;

—— = 1/5 des appointements.
100

Par exemple, pour un traltement
moyen de 408.000 francs (maximum sou-
mis a la cotisation pour la Sécurité So-
ciale).

Les pensions servies seralent :

PAR LA C.AAMR. :

Service actif :

408.000
——— X 3 = 244800 francs;

g 5
Service sédentalre :
408.000
o = 204,000 francs.
PAR LA SECURITE SOCIALE :
408.000

—— X% 20 = 81.600 francs;
100

MAROC

SYNDICAT DE CASABLANCA

L’activité des dirigeants du Syndicat
s'est particuliérement portée, ce mois-
ci, vers les élections prud'homales. A
ce sujet, il est regrettable que beau-
coup de cheminots se soient abstenus
au premier tour.

Toutefois, cela n'a pas empéché
BOUSSANT, BERTRAND, PINGRET
et STEIVER de se rendre 4 Rabat, a
la réunion du Bureau de !'Union, le
5 novembre 1951, ot il fut surtout ques-
tion des modifications & apporter au
statut, lors de la prochaine assemblée
générale extraordinaire du 20 décem-
bre 1951.

La prochaine réunion du Syndicat
aura lieu le jeudi 13 décembre. Il y
sera rendu compte de la réunion de
I'Union Marocaine du 25 novembre
1951 et de la réunion du Bureau de
i’gUsrllion des Réseaux du 3 décembre

On y étudiera les questions A porter
4 l'ordre du jour de l'assemblée géné-
rale de 1'Union.

Il est rappelé aux camarades qu'une
permanence fonctionne 9, avenue Pas-
teur, tous les lundis et vendredis, de
18 h. 15 & 20 heures.

STEIVER.

Pension Sécurité Soclale !dentl?:ue tan)
pour le service actif que sédentalre,

La cotisation retraite C.A.M.R. s'dlayg
% 6 0/0, & laquelle {1 ¥ & ileu d'ajoutes
une retenue, au tltre Sécuritéd Soclale
maladie de 2 0/0, soit au total 9 0/0.

Tandls que les retenues opérées au the
tre Seécurité Sociale sont les suivantes

Maiadie : 3 0/0, Retraite: 8 0/0, sol§
au total 6 0/0.

VOYEZ OU EST VOTRE AVANTAGR [

Certes, Ia cotisation C.AMR. subly
una majoration de 50 0/0, comparés &
celle demandée par la Sécurité Socials,.

Mais la pension servis par ia Sdourité
Sociaie est inférieura :

— Des 200 0/0 pour la servica aetify

— Et de 150 0,0 pour le service sés
dentaire,

CONGLUSION. — Défendez, par tous
les moyens, votrs Caisse Autonome de
Retraites, car Ia réside votre avantaga

UNE QUESTION POSEE
AU MINISTRE DES T.P.

« Journal Officiel » D.P. du T-11-51.

1074 — 6 novembre 1951,

M. CLOSTERMAN expose A M. le Mf-
NISTRE DES TRAVAUX PUBLICS, DES
TRANSPORTS ET DU TOURISME que la
lol N° 50.1010 du 19 aofit 1950, éten-
dant le bénéfice de la retraite prévue
par la loi du 22 juillet 1922 aux agenta
des services publica régullers de voya-
geurs ¢f de marchandises, a prévu gu'un
réglement d'administration publique
détermineralty ses modalités: d'applica~
tion ; que, faute de l'Intervention dudi
réglement, les nouveaux assujettis n'ong
encore versé aucune cotisation et que
Ia Caisse autonome mutuelle da retral-
tes se trouve dans l'incapacité de réali-
ser la péréquation des pensions versées
aux anciens agents des chemins da fer
secondalres.

Il demande dans guel délal le Gouver-
nement se propose de pubHer le régla-
men{ d'administration publique.en ques-
tion, qu'une étude poursuivie depuis
glus d'un an aurait di permettra d’éla-

orer.
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BIJOUTERIE OR : bagues, bracelets,

colliers, médailles, chevaliéres, spé-
. cialité de bagues de fiancailles.

ORFEVRERIE : ménagéres, couverts,

cadeaux de baptémes et de mariages.

HORLOGERIE
ficiel des meilleures marques suisses
et francaises (Oméga, Longines, Lip,
etc...), pendulettes, réveils (Jaz Ba-
yard, etc...) ; 200 modéles de carillons
véritables Westminster.
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T.S.F., télévision, ete...
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MEDITERRANEE

ncienna Bourse u Travail i,
rueg de ['Académie, MARSEILLE

Teéléphone : COLbert 13-53
Permanence de 9 heures 3 12 heures. et de 14 h. 30 4 19 heures

DEUX OBJECTIFS

— La cotisation & 100 francs ;

i — Le renouvellement des carles
952.

La bataille est engagée dés & présent.
‘Tous les responsables, membres des Bu-
reaux et Collecteurs dolvent se Jeter
dans cette campagne, sans rlen négli-

ger. i

Pour y parvenir, faites d'abord de
nombreuses réunions de collecteurs ol
vous découvrirez 1I'Impérieuse nécessité
des fortes cotisations pour un syndica-
lisme plus fort.

Ensuite, vous aurez & participer & la
campagne intensive qul aura lieu du
26 novembre au 21 décembre ol tous
les efforts devront se porter sur l'organi-
sation de réunions et sur la diffusfon
du &« Cheminot de France » spécial.

Un mois d'intense activité pendant les
quel les responsables des Syndicats doi-
vent donner volontiers tout leur temps
au syndicallsme et, par conséguent, &
leurs fréres de travail. Un mois d'acti-
vité pendant lequel chacun de nous au-
ra le souci de se rapprocher des adheé-
rents pour leur faire prendre conscience
que le syndicalisme francais est actuel-
lement bafoué, gque les travailleurs sont
de plus en plus exploités et que, par
conséquent, cette période de régression
soclale commande, & tous les travall-
leurs, un Impératif unigue EENDRE
LE SYNDICALISME PUISSANT, afin
qu’ll fasse plier la téte de n.os exp.oi-
teurs.

Un mois d’activité pendant le¢guei cha-
gue responsable, chague collecteur pen-

sera chaque jour qu’il & dahord le de-
voir de démontrer blen fraternel'ement
sux adhérents C.P.T.C. 1a necai:lte de
la cotisation & 100 fr. et ensuite le de-
voir de faire comprendre & tous les che-
minots qui sont « fAchés » jyusqu'a pré-
sent avec le syudlcalisme, qu’ils deivent
& tout prix admettre la nécessité
d'adhérer en masse & lorganisation
syndicale de leur choix,

Un mois d'activité pendant lequel des
militants prendront la peine de parcou-
rir la région pour s'adresser trés fran-
chement au plus grand nombre de ehe-
minots.

Cette camipagne de propagande doit
étre appuyée également d'une intense
diffusion du & Cheminot de France »
spécial afln que tous les cheminots, sans
exception, connaissent parfaitement,
sans aucune éguivogue, l'activité et le
programme de la Fédération des Chemi-
nots CF.T.C.

L& aussi, dans ce domalne, tous nos
militants doivent se sentir mobillisés
pour faire la vente de ce journal & tous
les cheminots

Certes, nous n'avons pas 4 vous indl-
quer de quelle fagon vous aurez a effec-
tuer cette vente. C'est & vous gu'il ap-
partient de multiplier les initiatives, de
vous organiser. Mals terminons sur un
veeu : QUE CHAQUE ADHERENT VENDE
AU MOINS DEUX JOURNAUX., C'est pos-

sible !
Le Secrétaire général 2
Luclen CROUZET.

OU VA LA S.N.CF. ?
QUE VEUT-ON FAIRE DES CHEMINOTS ?

Les cheminots s'inquiétent, a4 juste
titre, de certaines mesures projetées ou
déja mises en application sur la réglon
méditerranéenne.

Nous citerons, & titre d'exemple : la
cession & une entreprise privée du net-
toyage du matériel & voyageurs et tra-
vaux similalres dans les gares, chantiers
pu dépbts de Marsellle ; le projet de
cession a une entreprise privée, du chan-
tier des colis postaux de Marseille-Jo-
liette. Des mesures analogues sont pré-
vues & Montpellier, Perpignan, etc. Ne
parions pas de l'augmentation des tra-
vaux de réparations conflés. 4 1'indus-
trie privée au détriment de nos ateliers
et dépdts.

Cette « réorganisation » a pour pre-
miére conséquence la suppression d'em-
plois de plusieurs centaines de chemi-
nots. Mals, étant donné que le travall
ne peut pas étre supprimé, les chemi-
nots sont obligatoirement remplacés
par d'autres travailleurs,

Nous demandons & qul peut bien pro-
fiter cette opération. A la S.NCF. ?
Qu'il nous soit permis d'en douter. En
eifer, la S.N.C.F. palera, par ['intermé-
diaire de l'entreprise, le personnel em-
ployé & l1a place des cheminots et comme
11 est probable que les propriétaires ou
actionnaires de I'entreprise ne sont pas
désintéressés (!), pas plus, d'ailleurs,
que le personnel administratif qu'ils oc-
cupent, ils doivent, eux aussi, percevoir
une rémunération de la S.N.C.F. Aussi
sommes-nous sceptigues sur les écono-
mies réalisées par la 8.N.C.F. dans cette
opération, & moins qu'elle ne soit réa-
lsée sur le dos des travallleurs ?..

Quoi qu'll en soit. 'es cheminots sont
déja alertés et ils sont décidés a dé-
fendre le chemin de fer et les avanta-

ges sociaux acquis aprés des années de
lutte. MAIS, POUR VAINCRE, LES
CHEMINOTS DOIVENT DISPOSER D'UN
SYNDICALISME PUISSANT PAR LE
NOMBRE DE SES ADERENTS ET PAR
SES RESSOURCES FINANCIERES.

René RICHARD.

NOS DEUILS

Le syndicat d’'Alés a perdu un bon
camarade et un précleux militant en
la personne de Maurice GRANIER, dé-
cédé le 15 aofit, aprés une cruelle ma-
ladie.

GRANIER était conducteur prineipal
d’autorail au dépot d’Alés et membre de
notre Commission technigue régionale
des « Roulants » M.T.

Maurice GRANIER, par son bon esprit
et son dévouement, avait conguis 1'es-
time de tous ses camarades de travail
Aussl étalent-lls nombreux, venus de
Nimes, & ses obséques.

A Mme GRANIER, & ses enfants et
4 sa famille nous présentons nos sin-
céres condoléances et l'assurance de
notre vive sympathie.

Le syndicat de Valence a été éprouvé
par la perte d'un bon camarade et d'un
militant en la personne de Jgan LAU-
RENT décédé au mois d'octobre.

LA , qui é€tait agent de sur-
veillance, avait été élu délégué titulaire
de la Catégorie 60, sur la liste C.F.
T.C., aux élections des délégués du per-
sonnel en 1948,

Que la famille de Jean LAURENT,
cruellement éprouvée par ce deull,
veullle blen trouver icl l'assurance de
nos sincéres condoléances,

CHOIX SPECIAL DEE

e e orr
e WOOOFrs

4 lo commande et 8 versements
mensuels de 2.000 francs ce

En ronce de noyer, verni, clair ou foncé, comportant un mouvement de tout

premier ordre, grice a ses huit tringles vous aurez & votre choix denx airs :
WESTMINSTER ou les CLOCHES DU JURA H

En choisissant le carillon S.1.D. 4 prix égal vous serez assuré d'une qualité

aupérieure, Notre carillon comporte une g}armuie absolue par bulletin

individuel, numeroté, pour un parfait

N'ATTENDEZ PAS I
S. H. D., 106,

ATTENTION
des milliers da lecteurs de ce journal connaissen! bien les fabrications S.H.D. de répulation.
mondiale, oussl, nous les overtissons que lo production de cet orlicle est encore limilée ef
leur est exclusivement réservée N'oubliez done pas en p p
celte onnonce en indiquont lo gare la plus proche de votre domicile. Ceur qui posseront
leur commande dans les 15 jours suivant lo porution de celte onnonce el eaverroni lour
mandal de 1000 frs bénélicieront de la groluité de porl, d"emballoge ¢! de frais d"assurances.

ECRIVEZ AUJOURD'HUI MEME A
RUE LAFAYETTE - PARIS
T P S S R

splendide carillon
Grand Luxe S.H.D.

Evitant les intermédiaires, en provenance

directe de noa wusines, il vaus donnera

Tassurance d'une satisfaction réelle en
vous offrant toutes lea garanties.

onctionnement de dix ans.

t votre co de de dé
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5, rue E.-Castelar, PARIS-12"

Permanence tous 'es jours sauf samedi de 14 3 18 h.
Tel. DORion 70-19

CAMPAGNE DE PROPAGANDE

A lPoceasion de la campagne de pro-
pagande confédérale, le Bureau de
I'Union a décidé de faire porter I'action
principalement sur le 10° Secteur
(GChambéry). L

Pendant la semaine du 26 novembre
au ier décembre, tous les Syndicats et
Groupes importants de ce Secteur se-
ront visités par un militant du Secteur
et par un militant de I"Union. Le di~-
manohe 2 décembre, un meting sera or-
ganisé .4 Chambéry, au cours duqguel
André PAILLIEUX, secrétaire général de
la Fédération, prendra la parole. Enfin,
oe méme dimanche (Paprés-midi) se
tiendra un Conseil de Secteur,

PROGRAMME

Jeudi 29 :
BOURG
NICOLAS, secrétaire général adjoint de
1I"Union, DElégué élu du Personnel.
AMBERIEU

BALLANSAT, membre du Conseil Ié-
déral. Délégué €lu du Personnel.
Vendred! 30 :

BELLEGARDE

NICOLAS,

TOUR D’

BUREAU DE LUNION

La réunion du Bureau du 24 octohre,
gqui a sulvl Ilmmédiatement le Conseil
Fédéral, et précédé la réunion du Bureau
de I'U.R. Cadres, a pris place dans une
semalne chargée, puisque celle-ci avait
débuté par le Congrés du Ier Secteur.

Au cours de cette réunion, les mem-
bres du Bureau ont examiné lg suite
& donner aux questions traltées au Con-
sell du 9, entendu un compte rendu du
Conseil Fédéral, et pris en conséguence
les dispositions nécessitées par les déci-
slons de cet organisme ; les représen-
tants du Bureau dans les Congrés de
Secteurs omnt rendu compte de leur
mandat.

Prochaine réunion le 21 novembre.

Une délégation du Bureau de 1'Union
a assisté a4 la Cérémonie organisée en
T’honneur du 11 novembre, & la gare de
Paris-Liyon, et & fleurl les Monuménts
aux Morts de cette gare.

CADRES

Nos camarades Cadres ont réuni le
Bureau de leur Union Réglonale Ile
26 octobre et leur Consell le 8 novem-
bre. D'importantes décisions et résolu-
tlons furent prises pour une réorganisa-
tion adminlstrative qul donnera plus
d'efficacité, surtout avec i’entrée en
fonction d'un Seerétalre permanent. Les
rapports Cadres-Base, les décisions du
Conseil de 1'"Union Sud-Est, les questions
de trésorerie (cotisatioms), les Commis-
slons techniques, ainsl que les revendi-
cations particuliéres et générales et le
probléme de la situation du chemin de
fer furent tour & tour examinés,

SECTEURS

Au cours de sa réunion du 21 octobre
le Ier Secteur a mis sur pied, définitive-
ment, toutes ses C.T. Il a été rappelé
aue des réunions des Délégués du per-
sonnel et dans les G.M. ont lieu résu-
litrement : prochaine le 22 novembre
pour les D.P. L'unité d’action, ia propa-
eande, la formation. I'2ctivité des Syn-
dicats du Secteur firent I'objet des dis-
cussions de l'aprés-midi.

Un copieux rapport du 4° Secteur
nous est parvenu, aui démontre I'im-
portance de ce Congrés du 21 octohre,
4 Lyon. Toutes les questions, tant d’ad-
ministration des Syndicats que de dé-
fense des adhérents ou du chemin de
fer furent évoaudes et traitées avec le
sérieux qui caractérise nos camarades
de cet important Secteur.

GRENOBLE
NECTOUX, du Bureau de 1'Union. Dé-
légué du Personnel,

ANNECY
LAURENT, du Conseil de 1'Union. Dé-
légué élu du C.M. Bureaux V.B,
ALBERTVILLE
MAUREL, secrétaire général de 1'Unlon.

Samedl ler :
MODANE

PAILLIEUX, secrétaire général adjoint
de la Pédération.
SAINT-GERVAIS
FASSINOTTI, membre du Consell fé-
déral. Délégué élu du €. M. Bureaux EX.
SAINT-CLAUDE
Marguerite FLAMBARD, du Bureau de
I'Union et du Bureau fédéral. Déléguée
élus au C.M. Bureaux EZX.
ANNEMASSE

NICOLAS.
MONTMELIAN

MA
SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE
URENT. i
Dimanche 2

Meeting 4 CHAMBERY, & 10 heures,
Conseil de Secteur 1'aprés-midi,

HORIZON

Le 3° Secteur tiendra son ECongrés le
25 novembre, a Dijon, avec PAILLIEUX,
Secrdtaire général.

AUDIENCE

M. le Directeur de la Région étant
absent de Paris lors de la reunion men-
suelle duy Bureau de 'Union, l'audience
habituelle n’a pu avolr lieu que le T no-
vembre ! pour la premiére fois nous pre-
nions contact avec le nouveau directeur,
Aprés avoir confronté les conceptions de
chacun sur les relations syndicalo-patro-
nales, la place que 'humain et le social
tiendront & la Région avec la nouvelle
direction. nous avoms erposé mos gques-
tions particuliéres, et notamment les
interveniions pour [lqmélioration de
Vl.R. de Suincaize et Saulon pariiculiére-
ment défavorisés, la compensation des
heures supplémentaires imposées auz
agents d'Is-sur-Tille mutés a Gevrey, etc.
Nous avons atliré Pattention de M. le
Directeur sur laugmentation constante
des interdiclions de trains sur la Région,
notamment @ Noél : 1l parait que le
Service EX veut procéder @ une « erpé-
rience » pour ces fétes ! On ne saurait
mieur se moquer des cheminots en leur
accordant un jour de « pont » d'une
main et leur retirant la possibilité d'en
profiter de l'autre...

SYNDICATS

Le Bureau Confédéral a prononcé l'af-
filiation du Syndicat de Firminy, nou-
vellement formé., Saulon lance son Bul-
letin mensuel 4 1'exemple de nombreux
Syndicats.

PROPAGANDE

La semaine de propagande, organisée
sur le 10° Secteur, approche : elle aura
llen du 26 movembre au 2 décembre,
rappelons-le, avec la participation de
nombreux milltants fédéraux ou d’Unlon,

Villeneuve-Saint-Georges a recu, le
B8 novembre, la visite de NICOLAS, qu'il
avait sollicité & I'occasion de sa réunion
mensuelle.

TRESORERIE

Le Trésorier Général de I'Union rap-
peile qu'il est en mesure de fournir deés
maintenant les cartes confédérales 1952
et demande, en conséquence, aux Syn-
dicats aui ne 'ont pas encore fait, de
faire connaitre immédiatement leurs
besoins exacts & I"'Union,

=——= INCROYABLE .— IMBATTABLE ==
L’UNION MEMAGERE vous offrent a titre de publicité
80 pieces assorties en demi-cristal blanc ou rose au choix

POUR LE PRIX TOTAL DE 2.000 FRANCS
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Bervice de verres g

—

Service & liqueur @

Série de coupes

Beurrier

Sucrier

Raviers

Pour Monsieur

Pour Madame

et la derniére création « LE Clou »

=

1 Service & orangeade ou A& Pastis

EN TOUT :

12 verres a4 eau

12 verres & bordeaux

12 verres & porto

12 coupes 4 champagne .
carafes grand modéle
12 verres & liqueur

B

1 carafe a ligueur

3 saladiers - coupes & fruits
:ll (12-18-23 CM)
2

1 eendrier

1 poudrier

8

verres contenance 28 Cls
décor haute nouveauté.

80 PIECES pour 2.000 Franecs

Paiement contre-remboursement. - Port et Emballage en plus

ATTENTION :

Toute personne payant comptant 3 la commande par chéque ou
mandat, recevra 2 vases assortis au service, soit au total 82 piéces.

20 ANS D'EXPERIENCES A VOTRE SERVICE

L'UNION MENAGERE

7, Bd St-Martin Métro :

République .

Sortie : 7, Bd St-Martin

(B.ATE.BA.)

Soc. Anon. de Traverses en Béton Armé - Syst. Vagneux

262, Boulevard Saint-Germain - PARIS (7))

TRAVERSES mixies acler et beton armé pour Equipement
des Voies principales et des Embranchements

TOUS MOULAGES EN CIMENT
Tel. : INV. 59-19

YIN DU
ROUSSILLOK

Expédit. directe
de la propriété

Société VINS
JUS D’OR

- PERPIGNAN «

Prix spésiaux
pour Cheminots

CARNET FAMILIAL .s
Nous avons appris avec pelne le dé-
cés de la fille de notre excellent cama-
rade PONCET, du Syndicat de Villeneuve-
Saint-Georges. Langogne signale la dis-
parition de la. mére de notre camarade
OLIERE, conducteur & Langogne, eb
de notre adhérent BRUN Jean, commis &
Langogne, sympathiquement connu dans
la region. La Commission Régionale dut
Controle’ de route nous a fait part du
décés subit, en service, & Vallorbe, de no-
tre camarade ISSARTIER Gaston, KRU
& Paris
A tous nos camarades et &4 leurs family
les, I'Union adresse ses bien sincéres cone
doléances. |
Le Secrétaire Geénéral :
D. MAUREL,

UNION A. L.

LES ELECTIONS DES COMITES MIXTES,
COLLECTIFS DU SERVICE V.B.

UN BEAU RESULTAT

C'est le 24 octobre qu’'ont eu lieu lea
élections des comités-mixtes collectifs
du service VB. Nous avons tout liew
d'étre satisfaits des résultats obtenus,
En effet, nous avons obtenu au T* are
rondissement 5 titulaires et 5 supe
pléants avec 858 voix 3

3 titulaires et 3 suppléants au §° are
rondissement avec 963 voix ef 2 titus
laires et 2 suppléants au 9¢ arrondis
sement ayvec 375 voix, ce qui nous fait
un total de 10 titulaires et de 10 sup=
pléants, avec 2.196 voix sur 5.591, va«
lablement exprimées.

SECTEUR DE LA MOSELLE

Aprés la période relativement ecalme
des vacances, notre secteur a repris son
activité normale. Assemblées générales,
réunions d'information et Commissions
techniques se tiennent un peu partout,

Des sections nouvelles se constituent,
facilitant les relations entre les mems-
bres et les responsables. C'est ainsi que
les sections de Rombas, de Metz - Mars
chandises. de Metz-Ville. de Metz-Frese
‘caty se sont constituées.

Les sections de Florange, de Hettange-
Grande et de I'Economat de Metz seront
créées pour la fin de l'année.

Les Commissions technigues se réu-
nissent actuellement ou se réuniront
d'ic la fin du mois de décembre. J'in-
vite instamment les sections & répondre
& l'invitation qui leur sera adressée d'y
envoyer des représentants, ]

Les assemblées générales suivantes se
sont tenues et ont désigné les respon=
sables principaux suivants :

Le 6-11-51, & Metz - Frescaty : MM.
HEINTZ R., BOYANA P. et ROUSSY R.

Le 8-11-51, a4 Metz-Vile : BLANGC
MARCHAND, GALINIER et KRAEMER.

Le 8-11-51, 4 Metz-Ville : MM, BLANG
J. PETERS A. et Mile SCHILLE, |

Le 15-11-51, a4 Rombas : MISS.|
LER, HERBUVYEAUX et LABRE,

Les réunions suivantes sont prévues
au mois de décembre : le 4-12-51 & Sar-
reinsming, a 12 h. 30; le 4-12-51, &'
17 h. 30, & Hargarten; le 12-12-51, &
18 heures, & Bening, et le 14-12-51, &/
18 h. 15, & Metz-Ancienne-Gare. i

L. CHOLEY.

!

LOURDES

HOTEL DU LOUVRE ET,

Ntre DAME DE LA GARDE%
99, Rue de la Groite, 99

. (& proximité des sanctuaires)
Prix spéciaux pour Cheminots. Tél 404,
BOTEL SUROCH, PL_ Jeanne-d’Arc|
Conf.Cuis.soig Recom Cheminots. Tél 2-14

Hote! FRANQOIS REGCIS, ¥. rouls gde Puu
Arr p group Priz modér Cuis famil, |

PYRENEES i
SOLEIL, HIVER ©rangers npletne|

terre.  pension
Inter-salson 2 personnes méme chambre
675 frs par personne Taxes comprises
HOTEL PARIS 4 AMELIE-les-BAINS |
(P.-0.) Pension 750 frs par personne
LES MOUETTES - Adresses a4 retenir,

COTE D'AZUR

H QT E L PENSIJION

LITTLE PARIS

26. RUE DE PARIS — NICE

H": HOTEL-PENSION GlLBERT*I:

14, rue de Pertinax, 14

Plein centre - Tout confort
Pension compléte depuis 700 francs

Tout compris — Ecrire.

BREST

HOTEL-RESTAURANT DE LA MARINE

47. rue Paul-Masson - BREST. - Tout

confort - Pi1ix omodérés : pour voya=
geurs Cheminots et Routiers.

OUEST

Maison de Repos « LES COLOMBES »
Pension pour Dames et Jeunes Filles
ouverie toute l'année Situation idéale
dans les pins grand parc, 200 métres
de ia mer. tout confort. salle de bains.
Prix modérés.
St-BREVIN-LES-PINS, Av. Saint-Georges |
(Loire-Inf.). E. MOREAU, Propriétaire.
Anciennement Hotel

NOTRE-DAME-des-PYRENEES - Lourdes
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- cela comporte de lourdes
© Alnsi
- DOUX: Nous avons acguis, certes, droit

« fonctions syndicales.

" ‘Becteur. Une

. 35, rue ad’Alsase — Paris (id')
Permanence t. |. jours de 15 3 19 h. sauf mardi et samed.

SYNDICAT DE PARIS-EST
BOTzaris 42-08

Télephone :

ACTIVITE

« Nous pouvons étre fiers de I'im-
portance croissante de la C.F.T.C., mais
charges. »
s'exprimait notre ami BOULA-
de cité dans le monde ouvrier, nos po-
sitions s'affermissent, la C.F.T.C. est
présente partout et a son mot a dire
dans tous les Dproblémes ouvriers.

Cela, évidemment « comporte de lour-
des charges » mals entraine des devoirs
qui pésent sur les épaules de tous nos
militants;’ & tous les df;grés de nos

Le premier de ces devoirs, & notre
avis, c'est la formation propre du mi-
litant, c'est pourquoi nous avons en-
trepris nos assemblées générales de sec-
teurs, qui doivent étre terminées pour
le 16 décembre prochain,

La premiére de ces assemblées géné-
rales de secteur s'est tenue & Nancy le
28 octobre dernier. Elles se poursuivront
wux dates suivantes

18 Novembre. — Secteur de Vesoul.

25 Novembre. — Secteur de Chéalons.
2 Décembre., — Secteur d'Audun.
9 Décembre. — Secteur de Belfort,

16 Décembre, — Secteurs de Charle-
ville et Troyes.

SECTEUR DE NANCY

Assemblée générale dirigée par HAII~
LANT, qui rappelle les charges et de-

- voirs de tous les militants locaux, et

organise ses réunions de responsables
du secteur & !'lmage de l'ovganisation
de 1'Union et de la Fédération., I1 in=-
siste particuliérement sur la nécessité
de formation des receveurs gui doivent
Btre soutenus dans leur tdche ingrate
par les trésoriers des syndicats. Une per-
manence réunira au moins tous les
mois les responsables des syndicats du
commission exécutive

Conseillers fédéraux élus

lors de !a reunion du Conseil d’Union

TITULAIRES

NICKMILDER Maurice,

VAL Pierre, SR/MT.
CHARRIER André.
BOURDERON René,
SELLIER Henri, MT-Chélons.
WILMS Marcel, MT-Nancy.

SUPPLEANTS

OUDET Danlel, EX-Reims.

Mlle PEROT Suzanne, VB-Chlons,
MANCIAUX Henri, MT-Audun.
BERARD Jean, MT-Conflans.
MATHIEU Yvan, EXX-Chéilons,

MEMBRES DE LA COMMISSION
ADMINISTRATIVE FEDERALE :
TITULAIRES

VACHERAND -Pierre, EX-Paris,

NICKMILDER Maurice.

BOURDERON Reneé.
SUPPLEANTS

CHARRIER André.

VAL Pierre.

Apres investiture des 2 nouveaux
Becrétaires de Secteur, ci-aprés liste
compléte des Secrétaires de Secteur.

Secteur 1- : VACHERAND Pierre, CS2,
Gare de Paris-Est.

Secteur 2 : DELMAS James, EMP2;
2° VB-Troyes.

Secteur : WILMS Marcel, OPFL1, Dé-
pdt Nancy.

Secteur 4 : SELLIER Henri, SCB, Dé-
Dot Chalons.

Secteur 5 MACCHI Aldo, ELCDT,
Section 52, Vesoul (ex 5° VB).

Secteur 6 : OUDET Daniel, IS2, Gare
de Reims.

Secteur T : MANCIAUX Henrl, SCB.,
Dépot Audun-le-Roman,

Secteur 8 : WILLIG André, EMP1, Dé-
pot de Belfort.

Nous rappelons

1°) a tous nos syndigués ! qu'ils dol-
vent adresser toute leur correspondance
& leur Secrétaire de Secteur et non pas &
I'UNION.

2° & tous nos secrétaires de syndi-
ecats : qu'lls doivent adresser cette cor-
respondance a leur Secrétaire de Sec-
teur et non pas & I'Union.

prendra contact avec le secrétaire- du
secteur chaque semaine.

Aprés un exposé sur la sltuation gé-
nérale par BOURDERON, et les dernié-
res directives données par WILMS., nou-
veau secrétaire du secteur de Nancy, les
nombreux responsables qui assistalent
a4 cette journée d'étude, satisiaits de
cette nouvelle formule de réunion, ont
manifesté le désir de renouveler le plus
souvent possible ces prises de contact.

SECTEUR DE PARIS

Ce secteur se réjouit de la naissance
d'un nouveau syndicat : celui de SE-
ZANNE qui, sous l'impulsion de notre
camarade LEROY, se présente plein de
DPromesses,

L'efficacité étant le but essentiel du
secteur de Paris dont l'influence s’ac-
croit sans cesse, des visites ont été fai-
tes par le Secrétaire au Raincy, & Noisy-
Magasins, ainsi que Pantin. Partout on
ne peut gue constater l'attachement de
tous nos adhérents & notre noble cause.

Les réunions des Commissions tech-
nigues MT et EX ont été un véritable
succes et se multiplieront & l'avenir.

Des cercles d'études auxquels nous
convions tous nos militants de la Ré-
gion parisienne, sont organisés par le
secrétaire de secteur. La premiére réu-
nion de ce genre aura lieu le vendredi
7 décembre & 18 h. 30. Nous sommes
persuadés gqgue de nombreux militants
voudront bien consacrer une heure a
I’élargissement de leurs horizons et au
renforcement de leur idéal.

—0—

Cette rubrique d'activité reste ou-
verte & tous les autres secteurs et nous
leur réserverons la piace nécessaire-apreés -
les assemblées générales des secteurs.
Préparez celles-ci convenablement; que
tous ceux qui se trouvent disponibles
aux dates des programmes ci-dessus
fassent l'effort nécessaire pour y assis-
ter : ils. seront assurés de la présence
d'un militant de I'UNION EST,

R. BOURDERON.

=SUD-QUEST

LM ELEN 62, Bd de I'Hopital,
Fermanence tous les jours ouvrables de 15 a 19 h.

PAKIS- 13

Le Secrétaire General regoit sur rendez-vous

Téléphone : G_OBeiins 18=18

Saint-Marcel

Metro

CONSEIL DE L’UNION

Le Consell de 1I'Union s'est réuni le
24 octobre, & 9 h. 15, 62, boulevard de
I'Hopital, :

Deés l'ouverture de la séance, DREU-
JOU demande que l'ordre du jour .ex-
pédié a chague conseiller comporte un
questionnaire d'actualité.

RASLE fait ensuite un tour d'horizon
sur les effectifs et constate avec satis-
faction que nos syndigués nous sont
fidéles. Il demands a chaque Syndicat
de suivre particuliérement la diffusion
du « Cheminot de France » afin que
chague exemplaire porte des fruits.

LANSON brosse un tableau rapide de
l'activité fedérale et RASLE donne de
larpes extraits du Conseil fedéral des 22
et 23 octobre

PENNY, dans la discussion qui s’ouvre
alors demande des éclaircissements sur
leg difiérets projets parlementaires de

. réorganisation de la S.N.C.F, Claude CU-

Z sl demande ol en est la consigne en
cas de troubles sociaux, MASSE, PEN-
NY et TURMEAU signalent des réorgani-
sations opérées par la S.N.CF. et deman-
dent que les organisations syndicales
soient consultées au préalable.

BERTHON et RASLE apportent les
Drécisions demandées. .

Aprés l'exposé financier de LELEVE,
la séance est suspendue pour le repas.

A la reprise, le Conseil approuve &
I'unanimité, moins trois abstentions, la
circulaire réglonale relative a4 la tréso-
rerie et a la cotisation 1952.

Au cours de la discussion de ce cha-
pitre LAMOUREUX iance un appel en
faveur de ]a' cotisation HIERARCHISEE
et LARTIGUE demande gu'on continue
la propagande en faveur des cotisations
élevées dans la presse fédérale et ré-
glonale. .

RASLE donne les dates retenues au
calendrier de 1'Union pour 1951 et de-
mande #& chaque secrétaire de secteur
de s'en Inspirer pour établir un calen-
drier de réunions de Commissions tech-

Téléphone :

Permanence tous les jours de 14 a 19 heures
BOTzaris

54 - 29

BUREAU DE L'UNION

Le bureau de I'Union a dressé dans
sa réunion du 30 octobre, le programme
des Activités pour l'année 1951-1952
dont le détail est donné ci-apres.

Nous demandons & tous nos camara-
des de participer activement & ces ac-
tivités de fagon a obtenir un rende-
ment maximum.

C’est dans la mesure out chacun as-
siste _aux réunions d'information, par-
ticipe aux travaux des commissions
techniques et d'une maniére générale
suit activement l'activité syndicale, que
nous pourrons espérer augmenter notre
Ppuissance.

La loi syndicale c'est la lol du noms-
bre. Nous serons puissants et nous pour-
rons faire face & la vague de réaction
sociale qul deferle sur les travailleurs
et sur les cheminots en particulier,
dans la mesure ou nous renforcerons
notre cohésion & l'intérieur du Mouve-
ment.

Cela suppose des contacts fréguents,
une participation importante de nos ca-
marades aux manifestations du syndi-
cat qui n'existe et n’a de vie que dans
la mesure ou chacun 'anime et a cons=
cience que c'est de son effort person=-
nel joint & ceux de tous ses camarades
gue peut jaillir un syndicalisme libre,
puissant, au service de tous les tra=-

vallleurs.
M. DUBOIS.

AUX CONSOMMATEURS

Cosys. Sommiers, Canapés, Matelas.

Meétro
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POURQUOI PAYER PLUS CHER?
VENTE DIRECTE DU FABRICANT

Fauteulls
Adressez-vous directement &

LEON Fabricant

Fournisseur des CHEMINOTS
88, rue Myrha - PARIS-18°
Chéateau-Rouge et Barbés
Livraison & domicile - MAISON DE CONFIANGCE
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4 DRAPS 220 x 3,25, blanchis
qualité extra.

4 TAIES d'OREILLER, 65 ¢/m In-
térieur,

3 SERVIETTES EPONGES our-
1ées écossaises.

3 SERVIETTES NIDS D'ABEIL-

LES lifeaux fantaisie, ourlées

A carreaux mi-fil,

ESSUIE-VERRES avec attache.

GANTS EPONGE Couleurs.

LIVRAISON DE SUITE —

caee

3.500

6 traites mensuelles de fr. :

QUALITE GARANTIE

54, rue des Francs - Bourgeois —

VOUS OFFRE UN TROUSSEAU COMPLET COMPRENANT :

POUR VOUS... MESDAMES !...

TROUSSEAU-CREDIT

PARIS (3¢)

1 SERVICE DE TABLE ECOSSAIS
1 NAPPE - 160 x 1,50.
6 SERVIETTES - 52 x 60.

1 COUVERTURE LAINE écossalse
grande taille.

6 MOUCHOIRS femme.
12 MOUCHOIRS hommae.

PORT ET EMBALLAGE GRATUITS

Al commande Vo s s ks ie s inivie s
A la livraison, contre remboursement ..

Slo R uire e el g Fr.: 2.000
o T Mok O SR Fr.: 5.000
..... S S e Fr.: 21.000

Fr.: 28.000

Réunion d’information

“1er Secteur : Paris-Nord (6/12); GCreil-
Le Bourget (4/12); La Chapelle
(7/12).

2° Secteur : Dunkeraue (18/11);: Lille
(27/11); Hellemmes (26/11).

3° Secteur : Aulnoye-Tergnier-Hirson.

4° Secteur : Amiens (5/12); Chaul-
nes (4/12); Abbeville (6/12).

5° Secteur : Valenciennes-Lens-Doual.

6° Secteur : GCalais-Boulogne.

Une seconde tournée aura lleu dans
le courant du ler trimestre 1952 et des
réunions se tiendront dans les autres
centres de notre région.

Commissions techniques

Réunions de Secteur :
25 novembre, 5° Secteur.
Janvier-Février : ler, 2%, 3° 4, 6¢ sec-
teurs.
Réunion des commissions régionales :
Exploitation : 4 mars 1952,
Voie et BAtiments : 5 mars 1952.
Matériel et Traction : 6 mars 1952,
Services communs : 7 mars 1952,

Réunions de formation

ler Secteur : 18 novembre, Paris.
2= Becteur : 25 novembre, Lille.
3e Secteur : 9 décembre, Tergnier,

4° Secteur : 2 décembre, Amiens.
5* Secteur : Janvier, Douat,
6e Secteur : Février, Boulogne.

Deuil

4* Secteur @

Nos fraternelles condoléances & notre
camarade TRENCART, secrétaire du
Syndicat de Saint-Just, dans la perte
cruelle qui vient de l'affecter en la per-
sonne de son épouse.

D
SPECIALITE DE
BAGUES DE FIANCAILLES

REPARATIONS
ACHAT - ECHANGES

DAVID

149, Boul. Magenta - PARIS

— Téléphone : TRU. 30-30 —
Métro : BARBES — GARE DU NORD

REMISE DE 10 % sauf sur cer-
tains articles a PRIX IMPOSES.

niques sur chacun de leurs arrondisse-
ments.

Le Conseil décide, par 40 volx contre
5 et 5 abstentions, gue ses réunions
pourront se tenir en province afin de
décentraliser l'action de propagande.

Chaque secrétaire de secteur fait en-
suite un exposé sur l'activité de son sec-
teur et 1> Conseil décide que BERTHON,
secréiaire fedéral et RASLE, secrétaire
géneéral adjoint, se rendront 4 MONTAU=-
BAN en novembre.

La discussion, ouverte par un rapport
succinct de RASLE sur la composition
des Commissions techniques régionales,
se poursuit par un large tour d'horizon
des responsables présents. Le Conseil élit
par 15 volx contre 13 et T abstentlons,
noire uas arade DESTRUEL responsable
de 1a Commission Technique VB en rem-
p'acement de DAUDIN, démissionnaire.

Aprég un rappel de la session de for-
mation des secrétaires de secteur les 3
et 4 novembre, & Athis, la réunion se
termine sur un appel & la création d'un
fonds spécial de propagande.

Seance levée a 18 h. 45.

Le Secrétaire de séance ;
A. LARNAUD.

SI-ETIENNE g
3, R. BERNARD PALISSY
PARIS 5

9 bis, Bd FILLES.DU-CALVAIRE
RENNES 2

2, R. MOTTE-PICQUET
GARANTI 5§ ANS
CATALOGUE GRATWNT

VENTE ‘DIRECTE DU FABRICANT

BUREAU DE L'UNION
DU 3 NOVEMBRE 1951

Cette réunion de Bureau restreint. est
tenue & ATHIS afin de permettre & nog
raall

|

Secrétaires de Secteur de participe;
sesslon de formation.

FOURNIAL fait un bref exposé de I
sltuation financiére depuls le Conseil et
la discussion s'engage immeédiatement
sur un renforcement du controle de
I'Union sur la régularité de la percep-
tion des cotisations en 1952,

LARNAUD, LANSON, RASLE, FONTE-
D{AS interviennent dans cette discus-
slon.

L’équipement du secteur de TOULOU-
BE est longuement débattu a cette oc-
casion,

LARTIGUE avisa le Bureau que le sec-
teur de Bordeaux tiendra une réunion ls
16 décembre et LARNAUD en organlsera
également une le 2 décembre, 4 PARIS,

Le Bureau désigne ensuite LAMOU-
REUX comme responsable de la Commis-
slon technigue a I'unanimité.

Aprés un tour d'horizon sur l'activité
i’écl?;-alle5 actuelle la séance est levée &

Le Secrétgire de séance ¢
T. LUCAT.

= OUEST [}=

!d'\v-
(]
16, r.

de Budapest, PARIS-9°

Tl

Pefmanenca tous les jours sauf samedi aprés-midi-

et dimanche

ELECTIONS

Nous avons eu connaissance des ré-
sultats des élections du Personnel aux
Comités Mixtes Collectifs d'Arrondisse-
ments du Service Voie et Batiments.

Arrondis- Vo- GC.F. C.G.T. F.0.

sements tants T.C. — ==
Paris St-Laz, 1.557 164 1210 130

Paris-Montp. 1.595 129 1.241 135
Rouen cam 12754 148 1.453 121
Caen ., .,,,., 1959 282 1.560 0
Le Mans .. 2053 547 1.257 184
Rennes 2343 231 1.791 @ 266
Nantes ...,. 2260 436 1487 248
Saintes 1.979 190 1.938 232

15.540 2.127 11.938 1.316

En 1949 la répartition des voix s'&ta-
blissalt ainsi au total :
15419 809 13.260 1.280

Nous avons obtenu
1 titulaire sur l'arrondissement de
Caen.

2 titulaires sur l'arrondissement du
Mans

1 titulaire sur
Nantes. .

On peut dire que notre montée s'ef-
fectue lentement, surtout dans un mi-
lieu bien difficille & pénétrer. Toutefols,
nous tenons particuliérement A& félici-
ter nos camarades PILLOT, LEBODOUR,
du Secteur du Mans, RADIN, du Sec-
teur de Nantes, gul ont parcouru tous
les districts, méme les brigades, sans
omettre nos gardes-barriéres ol notams-
ment PILLOT a assuré prés de vingt-
cing réunions. Ces camarades peuvent
étre fiers de leurs succés qui ont ap-
porté prés de 1.000 volx CF.TC. sur
les arrondissements du Mans et de Nan-
tes réunis,

Un trés gros effort de propagande
reste encore.a faire.

Nous rappelons que nos Secrétalres
de Secteur doivent désigner un cama-
rade consultatif dans chaque Comité
collectif,

CONSEILS DE SECTEUR

Le Bureau de 1'Union a décldé de réu-
nir les Consells de Secteur :

Paris R.D. et R.G. Rouen, Caen : DI-
manche 18 novembre.

Le Mans, Rennes, Nantes, Saintes :
Dimanche 25 novembre. i

Ces réunions sont spécialement con-
sacrées a l'organisation administrative
des syndicats et du secteur. Les discus-
sions porteront notamment sur :

1° Situation de la C.F.T.C. dans la lo-
calitd;

2° Orsanisation du syndicat;

l'arrondissement de

Télephone :

TRInité 54-70

3° Trésorerie;

4° Propagande et Formation.

Les secrétaires de syndicats, les res-
ponsables de nos groupes alnsi que nos
secrétaires de secteur des différentes
commissions technlques doivent néces-
salrement assister & ces Importantes
réunions.

Il est absolument indispensable gque
nos syndicats deviennent de plus en
plus dynamiques afin que nos jeunes
camarades participent avec  effort &
T'action commune. Le monde moderne
évolue, 1l faut que nos syndicats for-
ment un plus grand nombre de mill-
tants. I1 ¥ a de la place pour tous.

Done, au travail.
MIGNARD.

Etoudfer-ta dang Loeuyd |

Aux premiers éternue-
ments ou picolements
«e la gorge, essayez ls
SIROP RAMIL Quel-
ques cuillerées de
SIROP BAMI calment
rapidement l'irrita-
tion de la gorge et
aident & combualtre
une mauvaise gripgu_
Depuis prés d'un de-
mi.siécle, le SIROP
RAMI a soulagé des
malades de plus en
plus nombreux gra-
ce A son excellenle
formule de base.
Par son gout si
agréable, le SIROP
RAMI plait aux
petits comme aux
rands. Ayez tou-
jours du SIROP
RAMI sous la
main Yisa 399-P-23008

siroPRAMI
PASTILLES RAMI .
| CONTRELA TOUX
TOUTES PHARMACIES

Le gerant ; André PAILLIEUX
lmp J P. 1, r Cadet, Paris.
Travau exécute par des syndigues

L G:

~ 272, rue. de Flandre

: _ {=.6, Tue. . PARIS (XVIII)
PAPIERS PEINTS L. G. = 14, rue Albert-Rémy - RIS-ORANGIS (S-et-0.)

PAPIERS - PEINTS

= Conditions spéciales auz Cheminots.

— PARIS (XIX'

PARIS-IX®

UNION DE COOPERATIVES pour TRAVAUX PUBLICS

ENTREPRISE GENERALE TRAVAUX PUBLICS ET BATIMENT
Société Anonyme au Capital de 3.000.000 entiérement versés
Siege Social : Direction-Adminisiration : 16, rue de la Tour d’Auvergne

Téléph. : TRU. 93-90

ECONOMIE CONSIDERABELE

CHEMINOTS, adressez-vous directement en toute confiance au FABRICANT

BEAUMARCHAIS MEUBLES

CHAMBRES A COUCHER — SALLES A MANGER — STUDIOS

TOUS MEUBLES SUR COMMANDE — PRIX TRES MODERES

LARGES FACILITES DE PAIEMENTS — QUALITE GARANTIE
CONDITIONS SPECIALES AUX CHEMINOTS

54, Boulevard Beaumarsghais, 54 - PARIS (11®) — (Métro : chemin.VQrt)J






