%

— s —

TTRENTIEME ANNEE. — N° 377

25 JUILLET 1949

e

Rédaction et Administration 26, r. Montholon - Paris (9

lacunes. ;

ter.

Notre résistance aux aftaques violentes
menées contre la S:N.C.F. et les Cheminots
n'a pas éte stérile. Certes, la situation
demeure grave et les ennemis acharnés du
chemin de fer ne désarment pas, Cepen:
dant, noug pouvons  constater que nous
avons marque des points.

L outrance de certains adversaires du rail
et 1'usage malhonnéte qu’ils ont fait de
 chiffres faux, d’affirinations mensongéres et parfois méme
tridicules, tel I'exemple de la prime du chat de la garde-
barriere « qui apporte une aide effective & la eirculation »
n'ont pas peu contribué a éclairer les gens de bon sens.

Les exagérations de M, PELLENC (cet homme que « La
Vie Financidre » nous présente comme animé d'une vertu
devenue fort rare, la pasiion du bien public, et qui, jadis,
a choisi la démission de son poste a la radiodiffusion pour
& n'avoir pas a §’expliquer devant un Conseil de discipline)

y ont conduit M. Christian PINEAU, hii-méme, i uhe mise
au point dont nous devons nous féliciter, &l nous én cons
testons quelques passages ou en regrettons certaines

L’opinion 'publigue ne suit pas aveuglément
essaient, par de couteuses campagnes de presse, de lui
faire eroire a intérét de la fermeture
lignes de chemin de fer que remplacerait I'autocar aux
horaires élastiques, a capacite ingufficante, a gécurite dou-
tense et, de surcroit, libéré de D'obligation de transpor-
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ceux qui

de nombreuses

De nombreuses populations ont golité & cette expé-
rience et leurs plaintes sont améres. On semble vouloir
encore ignorer les récriminations gqu'elles élévent, mais
nous prédisons un bean charivari le jour ot quelques nou-
velles expériences auront fait déborder la coupe.

D’autre  part, la politique des timided qui, - désarmeés
devant les difficultés financiéres, ne savent trouver que
“des solutions aussi simplistes que arrét de travaux de

modernisations et d’équipement

indispensables au pays,

- commence A porter ses fruits empoisonnés. 4
) Les crédits retirés & la construction de matériel, de na-
chines électriques, dont nous avons absolument besoin, &
Pélectrification de nos lignes~ pour -nous -likérer de- B
gervitude des importations du charbon étranger, & la cons.
truction de barrages pour la production d’une énergie élee.
trique indispensable & une nation qui veut développer ses
possibilités de production, ces credits qu’on refuse aux
hommes pour travailler & produire des richesses profita-
bles 3 tousy il faut maintenant songer a les distribuer a
des milliers et des milliers de chomeurs, avee cette pers-
pective effarante que le chémage engendre le chomage.
Nos camarades dela métallurgie, du batiment et d’au-
tres professions encore ont déja éprouvé durement les
effets de cette politique des peureux. L’arrét total ou par-
tiel des usines de construction de matériel roulant, de
locomotives électriques, d’appareils de signalisation a jeté
au chémage des centaines d’ouvriers, des milliers d’autres
sont menacés du méme sort et nombreux sont maintenant
ceux eui réclament avec nous, un peu plus d’audace et
un peu plus de sagesse de la part des hommes qui tiennent
en main les destinées de la nation.
Il faut rétablir les crédits imprudemment supprimes,
non seulement pour éviter une aggravation du chomage

qui pourrait

faire naitre des troubles " sociaux

dont la

"France n’a pas besoin, mais pour permetire Ja poursuite
de travaux indispensables, si I'on veut que notre pays rat-
“trape le retard dont il souffre et puisse lutter a égalité

sur les marchés mondiaux.

Mais, sur ¢e point également, la vérité s’imposera. Déja

'on s'est apercu qu’on faizait

fausse route et il a fallu

“rétablir des crédits supprimés hativement gans considéra-
tion des difficultés que ces suppressions allaient enirai-

ner.

Qui, notre cause est juste et nous marquons des points.
Nous 1’avons dit dés Ie déebut : la lutte entreprise contre
le « chemin de fer service public » ¢’est la lutte des inté-

réte particuliers

contre l'intérét

général. On g’en rend

compte chaque jour davantage et si nos adversaires demeu-
rent puissants et résolus, notre détermination de gagner la -
partie ne le céde en rien @ leur acharnement.

Léon DELSERT.
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L Es UsSAGERS DE-
VRONT-ILS SE MET-
TRE EN GREVE
POUR OBTENIR LES
MOYENS DE TRANS-
PORT QUI LEUR
CONVIENNENT ?

LES OSHGERS ONT AUSSI LEUR MOT A DIRE

La coordination tiendra-t-elle compte
de l‘opinion du public 2

UNE HEUREUSE INITIATIVE

DES CHEMINOTS DE BOURG

A la premiére reunion intersyn-
dicale des -cheminots de Boulg,
pour la défense du chemin de fer,
tin de nos représentants avait pro-
posé un plan d'action peur le main-
tien du trafic voyageur par auto-
rail de la ligne Chalon-Bourg. Ce
plan fut adopté & l'unanimité des
représentants des syndicats pré-
sents C.G.T.; C.F.T.C, C.G.T.-F.O;
Cadrés, Autonomes. Il est mainte-
nant réalisé. Les tractations sui-
vantes ont été effectuées: envoi
cd'tine ievtre au chef de gare de ¢ha-
que “tukhssement de la ligne Cha-
lon-Bourg, linvitant & remettre
aux maires des miunicipalités des-
sérviées par lelir gare une lettre
les priant de bien vouloir sondel
lopinion de leurs administres €ur
la revavertures éventuelle du trilic
voyageurs S.M.C.F.

Les vingt et une communes ques-
tionnées ont répondu affirmative-
ment, énoncant leurs critiques una-
nifhes sur l'exploitation lamenta~
ble faite par les cars Citroén,
exploitation que tous apprécient
comime 1l éonvient.

Un malre pose cette question :
« Si en haut lieu on connaissait le
plaigly d'attendre un car Ssur la
1oute, un jour de pluie, aves un
enfant sur les ¢vas et connaitrs la
céeeption de voir passer l'autobus
complet, gui ne s'arréte pas, ess
messieurs changeraient d’idée sur
L néeess.to de remn'acer le fer pal -
la Toute. »

Toutes lés pétitions réc¢ues ont
été transmiseés, acconipagnees d'une
lettre & M. le Préfet de U'Ain; par
une délégation des Syndicats enga-
gés, et copie de cétte lettre a éte
adressée aux députés, conseillers de
la République, Président du Con-
seil Geénéral, Président de la Cham-
bre de Commerce et & la direction
S.N.C.F, en les invitant & appuyer
notre actiotn

Nos camarades de Chalon-sur-
Saone ont entrepris les mémes dé-
marches dans le département de
Sadne-et-Loire. ; : ;

Nous verrons si les Pouveirs pu-
blics véulent tenir cgmpte de iavis
des populations ou continuer de
solitenir une exploitation routidre
all seul profit de l'entreprige supis
taliste.
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Vingt maires menacent
de démissionner

Rétinis 4 Chateduroux, vingt
malres des départenmients de 'In-
dre, la Vienné et I'Tndre-gt-Loira
ont décidé de démissionneér sf le
minigtre des Transports ne fal-
salt pas rétablir les autorails Le
Blanc-Argenton, Lé Blanc-Chfl-

tellerault, Lé Blans-Port-de-Pile,
supprimés par le donkeil sl,t“pﬁa
rieur des Spores. - -

€ L'Aube » du 12-T-184¢5 L

Réponse a ceux qui accusent

la S.N.C.F. de s
de ses prix

Le tableau ci-dessous du chargement

e désintéresser
de revient

tériel & matchandises qui & été obtenue

moyen des wagons complets du régime gréce a lo réforma tarifaire de mors
ordinaire démontre clairement Iamélio= 1947.
ration des conditions d'utilisation du ma-
S
MOIs 1946 1947 1948 1949
Janvier 15,01 15,01 15,72 17,18
Février 15,41 15,30, 15,77 17,26 ®
Mars 14,98 15,07 15,74 16,97
Avril 14,91 15,04 16,07
Mqi 14,94 15,08 16,24
Juin 15,09 15,49 16,20
Julllet 15,40 15,08 16,53
Aofit - 15,55 15,26 17,19
Septembre 15,45 15,70 15,87
Octobre 15,32 15,74 14,82
quembre ................ 15,67 15,41 16,58
DEERMBIe: /i a it Pesiies s ain 15,40 16,47 16,97
MOV Sie ol sam orome ot inine 15,26 15,45 16,10
v pmmmrr e

On peut donc conclure, que la tarifi-
cation du 17 mars 1947 a bien apports,
au point de vue technique, des écono-
mies substantielles & la 5.M.C.F.

Celle-ci' p givent s'évaluer :

— a'8,4 9 .du parc effecté au trafic
R.O., s¢'t 23.000 wagons, d’'une ve-
leur ctuelle de 23 milliards et re-
présentant une charge asnnuelle —
intéggt, amortissement et entretien
— de [‘ordre de 3.200 millions.

~— & 3.000 millions de T.K.B.R. corres-

pondant a la temorque des wagons
economisés, dont la coit de tvec
tlon pure serait' actusllement de
I'erdfe de 3.800 milliens.

Soit au total une &eonomie de 5 mil-

liards por en, qul & été obtenus daons di-
minuer appréciablament la qualité du
sorvice puisque les réactions de notre
clientéle ont é&té pratiquement insigni-
fiantes.

. A P,

ASSURANCE-ACCIiDENTS

Nous prions instamment Ies retar-
dataires de régler trés rapidement
lenr cotisation 1949-1950, afin de se
garantir contre toute surprise désa-
gréable en cas d'accident (montant

indiqué sur la carte & . verser an
;:gmate chéques postaux Paris. '1500-

Nous comptons sur Iz honne wo-
lonté de tous pour nous éviter Ile
travail et 18s frals oceaslonnés par
des rappels inutiles. i :

. Louls BOUTE.

COMMENT SE POSE LE PROBLEME
DU TEMPS DE TRAVAIL

Or done 11 doit étre entendu que
12 SNOF. est une organisation
monstrueuse, dont l'un des moin-
.dres défauts n'est pas d’avoir ple-
thore de personnel. Des journaux gul
traitent gravement -des problémes
économiques et financiers le répe-
tent gquotidiennement et, pour mieux
se faire entendre, n'hésitént pas &
triturer malhonnétement les chif-
fres.

‘Dég le 22 aofit 1948, le « Monhde »
aura déjd avancé les nombres de
B500.000 . cheminots et 400.000 re-
traités.

Dans « La France Industrielle »
du 24 mai dernier, M. GALLIENNE,
président de 1'Union Routiére, re-
prendra A son compte ces exagéra-
tions, Ce qui n’empéchera pas le
-méme journal du 3 juin de suren-
chérir en prétendant que : « Agents
et ouvriers sont au nombre de
808.750 (edmirez la précision) et les
rvetraités 440.000. »

: . La e« Tribune économique et fi-
nanciére », du ler juillet prétend,
elle, qu's avant guerre, il y avait
425.000 cheminots et qu'il ¥y en &
aujourd’hui 480.000 » ; elle ajoute
‘gu'eil ¥y en & 360.000 4 la retraite».

Aprés .ces €lucubrations des men-
teurs a4 gages, il faudra, pour don-
ner satisfaction & une opinion pu-
blique savamment égarée, promettre
+une sérieuse compression des cffec-
tifs de 1a S.N.CF.

Nous aurons beau nous époumon-
ner A crier la vérité, & répéter que
nos effectifs ont été rameneés depuis
1938 de 512.000 & 474.000, nous pour-
rons citer des chiffrés aussi. élo-
quents que ceux du nombre des che-
minots par kilométre de vole ex-
Dloité dans les différents pays : 17,9
en Allemagne, 18,5 en Belgique, 20,6
en Grande-Bretagny 13 aux Pays-
Bag contre 11,7 en France, notre
voix, privée hélas ! de l'amplification
pulssante d'une presse stipendiée, ne
sera que faiblement entendue.

Nosg" gouvernants pourraient et de-
vralent rétablir la-vérité; entendrez-
vous la Radio francaise la proclamer
de leur part & tous les échos ? Ce
geralt trop beau. Ils sont avant tout
des politiciens qui doivent [flatter
I'opinion et n'est-il pas plus. com-
mode de hurler avec les loups en
promettan de sacrifier quelque
50.000 seigneurs féodaux du Rail ?

Jeu dangereux qul prépare des
lendemains difficiles, car la vérité
finira blen par avoir le dernier mot.
Quant & nous. les cheminots, nous
ne sommes pas du tout disposés a
nous lalsser faire sans riposter.

Et d’abord noias rappellerons que
=i, aprés la guerre, nous avons admis
la nécessité d'allonger la semaine de
travail, le régime légal en France

n'en demeure pas moins celui de la
semaine de 40 heures,
Ceux qul prétendent flxer défini-

tivement les effectifs de la S.N.C.F.
nhe doivent pas oublier gu’ils le fe-
ront en partant d'un régime de tra-
vail puremsnt provisoire.

Est-ce a dire due nous sommes
préts 4 réclamer, pour l'immeédiat,
le retour &4 la stricte légzalité, c'est-a-
dire aux 40 heures ? C'est ce gque
réclament nos camarades de la ‘C.
G.T. Nous sommes avec eux en Co-
mité d'entente pour la Défense du
Rall, et, de part et d'autre, nous
avons franchement convenu que la
seulement résidalt le motif de cette
entente ; mais sur la question des
40 heures, comme sur d’autres d-ail-
leurs, nous entendons demeurer ab-
solument libres de nos décisions.

Quol qu'il en solt, le probléme a
été posé par ces camarades et nous
n'avons aucune espéce d'envie de
I'éluder.

Nous venons de redire que les
48 heures ne se justifiaient momen-
tanément qu'en ralson des circons-
tances nées de la guerre.

Inéluctablement, nous retourne-
rons donc A la semaine légale de
40 heures et nous souhaltons de tout
ceeur ce retour qul apportera un peu
plus de bien-étre aux travailleurs.

Précisément, il s'agira, lorsqu'on
prendra une telle mestife, qu’elle
corresponde vraiment a aune ameé-
lioration.

Lorsque, bien longtemps avant

1936, nous réclamions la semaine de

40 heures, nous constations qu'une
réduction du temps de travall n’etait
pas seulement nécessaire pour lutter
contre le chémage, mais qu'il s'agis-
sait surtout de faire participer les
travailleurs -au bénéfice - des progrés
techniques. ;

Nous étions en plejne crise #co-
nomique engendrée par un profond
déséquilibre entre production et con-
sommation. Bommes-nous saujour-
d’hul revenus a ce stade ? Toute la
question. est la,

Présentement, il est des branches
d'activité que touche le chomage.
S'agit-ll pourtant de surproduection,
les besoins sont-lls déja saturés ?
Nous ne le pensons pas, nous gqul
connaissons le dénuement de tant
d’ouvriers de chez nous.

Du chémage quand il y a tant &
faire, tant de besoins insatisfalts,
vraiment cela nous apparait propre-
ment scandaleux. A vral dire, nous
assistons & une crise de réadaptation
aux' conditions économiques mnor-
males.

C'est d'un déséqullibre des prix
que nous souffrons; déséquilibre
dont soat les premiers responsables
ceux qui s'emploient a maintenir
ces prix 4 un niveau exagéré, en
dépit de l'augmentation de la pro-

duction.
- Léon DELSERT.
(SUITE PAGE ) .
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PAR LA VOIX

L’EXPERIENCE DE

Lettre adreéssée au ministre des
Travaux publics et des Transports,
par M. Olaiide LEMAITRE, séna-
teur du Loiret et maire de Cha-
teauneuf-sur-Loire, au sujet de la
coordination du rall et de la route
et de [l'expérience dite « Etoile
d'Orléans ».

(Extraite du journal Lo Républi-
qst:g gha Ceéntre, en date du 23 mai

Monsteur le Misvistie,

Aw cours” dun récent eniretien,
que yui &u honneur d’avoir avec
bous, en présence d'un eertainn
honibre de parlementaires et de
conseillers généraur du département
tu Loirét, je meé suis permis d’atti-
rer votre atteniion sur le Scandale
te la distribution des c¢olis par lés
services gutomobiles routiérs.
'\ Vous dvez bien wvoulu me faire
connaitre qu'tl s'apissait diune exrpé-
rience dont Véchéance était fivée, et
jé thé' soutiens bien de vos_paroles,
au deébut, du mois d’avril dernier.
Nous sommes & plus d’un mois de
cette date el, malheureusement,
| A & exgérience » &e poursuit, ris-
quant de donner aur contribuables
le juste sentimeni d’'un gaspillage
deg deniers publics.

Et voici, $i vous le¢ permettez, un
exemple gui vous édifiera sur Pextra-

vagante conception qui préside G ces

T e58ais 3.
Les commercants de la petite ville
da Mteugneut—mm.ogrg, situés sur
i Oriéans & Gien, recevdleny,
Jusqu’'a ess derniers temps,
marchandis i -

leurs
g ises et leurs colts

par le

. GLateRE en
du service, et la SN.C.F. encaissgit
touy de ‘meme des sommes apprécia-
bles provenant de ce tra{w. ;

| Aufourd’hui; el depuis le début de
Vexpérience, dite « Etolla d’Orléans »,
iey traing de marchandises contis
nuent a circuler comme aupdaravant,
mais ils sont dépouillés, au bLénefice
de lg rouie, des irdnsports de colis
de détail, méme lorsque ces colis
sort lourds et encombranis, et les
locotholives ne remorquent plus que
quilques rares wagons.

,L.'a coli¢ sont, en ejfet, par suite
d'uné aberration inezplicable, de-
¢hargés en gare d’Orleans et sont en-
suite achominés par camions vers les
%%1‘;%3 SN.CF. des différentes loca-

Aiwnsi on subtilise ¢ la S.N.C.F.
des receftes substanticlies. Elle n est
décharyée, en contrepartie, o aucun
des :rms aurquels elle doit faire jace
convite dans le pussé, tant pour la
circulgtion des trains, UVentrefien dvs
POleS que pour le personnel qu'clle
&3t aobligée de maintenir dans sés
stutions pour la reconnaissance et la

%’1% T e

DE SES ELUS

LA POPULATION EXIGE QUE CESSE

L’ ETOILE D’ORLEANS
ety ibution des colis. qud lés ea-
micns; dqui endaidsent les ppid de
transport, i apporient.

Pur dontre, les usagers sé plaignent
de retardes fréqients.

Permettez-moi, monsieur le #inis-
tre, d'ujouter gue ces usagers sont,
pour la plupart des neégociants, des
commereants el des artisans, pa-rais
tement capables de juger &t de chif-
frer le’ résullats catdstrophiques de
celté empérience. Ils sonit scandalisés
de voir celle-ci se poursuivre dans
les Mmoments mémes o la SN.CPF.
accudé wun défivit de plus de vingt
niliiards.

Jentends bien que les transports
routiers doivent aveir leur place dans
organisatibn générale des lrans-
ports ; qwil faut se reésoudré, ainsi
dit reste qile vOuUR le préconisiez; a
fermer certaines lgnes non fenila-
bles, Muis encoré faut-il procédér a
une discriminaiion judicieuse et ne
point abandonner, au detrithent de
la SN.C.F., des lignes voyageilrs et
marchandises, dong Uexploitation
était auparavant benéficigire.

Je vous demande donc a_nouveai,
monsieur le ministre, de Dbdién vou-
loir ordonner la cessation d'une
erpérienceé dont les* Conséquences
néfastes sont aujourd’hui pleines
ment démontrées. 3

Jo meé permets, du Surplus = pufs-
que tel étalt la but principal de Ven-
tretien que vous aver bien pouiu ac-
corder @ mes collegues du Loirel et
@ moisméme —- d’atiirer votre bien-
veillante attention sur la question
des lignes secondaires de la S.N.C.F.
dans notre. département. Le déclus=
semeni de ces lignes a privé les po-
pulajions -d'un  moyen de laison
(poydgeurs et marchandises). . que.
les ~ tranSports = rouliers quels
que soient leurs avantages et
que 7Fat ew UVhonneur d'avoir avéc
vous, en preésence d'un certain
nombre de  parlementaires et de
leurs_efforts — ne peuvent rempla-
cer. Le rétablissement de ces lignes,
par la mise en service de michelines
a remorques, permettrait, sans ris-
quer d'dggraver le déficit des che-
ming de fer, bien auw coniraire, de
donner salisfaction aur wusagers et
de rendre ainsi & la vie économique
régionale une activité doni le pays
tout entier ne manquerait pas de
tirer bénefice. 2

Persuadé que ces doléances, dont
vous avez diu reste, avec une objec-

‘ tivite et une bonne volonté aurquel-

les je me plais a rendre hoinmage,
reconnu le bien-fondé, ne vous trou-
veront pas indifférent, je vous prie
de croire, monsieur le ministre, a
l'expression de ma haute considéra-

tion,
Claude LEMAITRE,
Sénateur du Loiret,
s Conseiller général,
Maire de Chateauneuf-sur-Loire.

’ECREMAGE DU TRAFIC
ne doit pas étre minimisé

Dang les causes du déficit, nos
camarades de la C.G.T., sl nous en
troyons le compte rerdu du Con-
gres de la Fédération Nationale
semblent vouloir .mitiimiser les ef-
fets de lécrémage Ifait par les
transporteurs routiérs au deétri-
ment de la S.N.C.F. :

Nous pehsons, quant & nous, qu'il
est, all contraife, nécessaire d'attl-
rer l'attention sur cette importante
cause du déficit.

‘Hvidemment, deux autres causes
sont & considérér : A

1o Les prix auxquels la S.N.C.I.
est obligée d'acheter les produits
dont elle & besoin : fer, charbon,
ete., en regard des tarifs aux-
quels elle est obligée de vendre ses
kilomeétres et

20 1.4 crise économique due & 1a
gous-consommation des travailleurs
dont les salaires ne sont pas, eux
non plus, en proportion des prix
auxquels ils doivent acheter lés pro-
duita et articles qui leur sont né-
cessalres pour vivre.

Tout 6Bussl évidemment, cette
orise enitraine une baisse de trafic
pour tous les modes de transports,
que ce Bolént ceux par route, ceux
par fer ou ceéux par eau.

Mais il n'én reste pas moins que,
dang cette période de orise, le che-
min de fer est défavorisé et ne
peut pas lutter & armes égales, De
dures régles, nécessaires du resteé
pour assurer la vie de la nation,
Iui sont imposées ! il est dans I'obli-
gation de tout transporter, les mar-
chandises qui rapportent comme
celles qui ne rapportent pas; il
s'ensuit une péréguation nécessaire
entre les tarifs. Les routiers qui,
elx, ont la latitude de choisir, peu=
vent pratiquer des prix plus inté-
ressants parce que, d'une part, ils
ne prennent que des marchandises
qui rapportent, et, d'autre part, ils
choisissent leurs parcours. Ce n'est
pas dang le Massif Central qu'ils
yvont concurrencer le rail. mais sur

des parcours faciles, avec -des rou~+

tes bien entretenues, comme Paris-
Lyon-Marseille, sur des itinéraires
avec lesquels ils sont sfirs de trou-
ver un fret & I'aller et all retour.

C'est cela l'dcrémage, l'opération
qui consiste & prendre ce qu'il ¥y a
de meilleur et & laisser le plus
mauvais. Or, les usagers doivent
bien se dire que, pour assurer la
vie économique de la nation, tout
doit étre transporté.

Nous admettons fort bien, devant
les ‘nécessités économiques, que
nous ayons des obligations, mais
nous demandons qu'elles soient les
mémes pour la route et que les
marchandises & transporter soient
distribuées d'une facon équitable,
afin d'assurer, sur un pied d’'égalité,
la vie de tous les modes de trans-
port, qui sont tous nécessaires pour
une bonne marche de I'économie
francaise, =

L’écrémage, ainsi pratiqué, cotte

Par lettre du 15 Juillet 1949, [e
ministre des Travaux publics a fait
connaitre 4 fa 8.N.C.F. les mesures
qui doivent, & dater du 1°r- avril
1949, apporter aux oheminots leur
dernidre franche de reslassement.

Nous publioris ci-dessous le texte
du tableau qul accompagne oette
lettre. Ca tableau a été soumis au

e R e

La lettre au Minisire

Paris, le 20 juillet 1949.

Monsieur le ministre des
Traveuxr Publics. des Trans-
ports et diu Tourisme,

Nous  avons pris eonngissance du
tableau joint & voire letire du
15 juillet relative gu reclgssement
du personnel de la S.N.C.F, et nous
avons éié amenés a constater qu'un
certain nombre de nos camarades bé-
néficieraient des dispositions pré-
vues, mais qu’il resterait en ddfini-
tive un pourcentage infime de che-
‘minots maintenus a écart d'un re-
classement qui a perdu dés le début
son véritable gens pour devenir une
revalorisation quasi générale.

Noilre *Bureau jfédéral a estimé,
dans ces conditions, qu’il était anor-
mal de refuser @ quelgues milliers
d’agents les aqvantages accordés pres-
que automatiquement & la grosse
maforité.

Par ailleurs, nous regretions vive-
ment que les diverses observations
que nous avons éité- amenés a for-
muler aw suiet du rapport de
M. DIEUDONNE, tant auprés de vos
services qu’'au sein du Conseil d'ad-
ministration de la S.N.CF. m’wient
en aucun cas été retenues. Nous
vous ‘gignalons notamment que le
mdintien. du grade d’employé prin-
cipal de 2¢ classe qui ne se justifie
aucunement et dont mous avions de-
mande la suppression constilue une
véritable régression et se traduiro
par un blocage de la filiere adminis-
trative.

De méme mnous continuons & pen-
ser que la situalion des visiteurs
d’atelier et de certains ouvriers hau-
tement qualifiés justifie pieriement
leur classement a Uéchelle T

Nous avons donc I'honneur de
vous faire connaitre qu'il ne nous
est pas possible de considérer com-
me définitivement closes les opéra-
tions de reclassement du personnel
de la S.N.C.F. et nous vous deman-
dans de vouloir bien envisager d'o-
res et déja les quelques mesures qui
apporteraient une  satisfaction to-
tale 'a Vensemble de nos camarades.

Je vous prie d’dgréer, Monsieur le
Ministre, Vassurance de mos senti=

ments respec et dévoués.
N, e Président,
M. GAENIER,”

Bureau fédéral qui, aprés discus~
sion, a décidé d'adresser au minis-

tre une lettre Iui rappelant notre’

position et 'engageant a completer
le reslassement effectus.

Tableau joint a la lettre du 15

RECLASSEMENT

LA DECISION DU 15 JUILLET NE RESOUD PAS
COMPLETEMENT LE PROBLEME

Les termes de cette lettre nous
dispenseront d'apporter pou* |s mo-
ment tout autre commentaire sur
la décision ministérielle.

R. MASSONNAUD,

juillet relative au reclassement

du personnel de la Sté Nationale des Chemins de fer francais

I. — GRADES DU SERYICE DE

L’EXPLOITATION :

1) Filiere « Inspection ». — Le
grade de sous-inspecteur (échelle 14)
prévu a titre provisoire par 1'0.G.
ne 52 est maintenu & titre définitif,

2) Filiére « Mantuvre et Manu-
tention ». — Le pourcentage des hom-
mes d’équipe principaux par rapport
4 lensemble des hommes d'équipe
prineipaux est fixé a 40 %.

3) Filiere « Controle des gares et
délivrance des billets » @

a) Des instructions précises seront
données par la SN.CF, pour que,
seuls, solent maintenus dans le grade
de survelllant de gare (échelle 3), les
agents dont les fonctions corres-
pondent & la définition donnée pour
ce grade ; les autres seront placés
sur T'échelle 4 a titre personnel ‘en
conservant le titre de surveillant de
gare.

b) Il est créé un grade de chef
controleur de gare principal (échelle
o

¢) Pour tous les agents nomimés
aux grades de receveur-stagiaire ou
de receveur de 2¢ classe (échelle 5)
avant le 31 décembre 1948, le délai
moyen de nomination & 1’échelle 6
sera ramené a un an.

4) Filiere « Bureaux de gares » :

a) Pour tous les agents nommeés
aux grades de commis-stagiaire ou
de commis de 2* classe (échelle 6),
avant le 31 décembre 1948, le délail
moyen de nomination & 1'échelle 6
sera ramené & un an ;

b) Les grades de chef de bureau
de gare de 3e classe (échelle 10 au
31-12-1947) et de chef de bureau de
gare de 1re classe (échelle 12 au
31-12-1947) supprimés par 1'0. G.
no 52 sont rétablis et classés respec-
tivement sur les échelles 11 et 13 ;
les grades de chef de bureau de gare
principal de 1re classe (échelle 14),
et de chef de bureau de gare prinoci-
pal hors classe (échelle 15) sont clas-
sés respectivement sur les échelles
15 et 16. 3

5) Filidres « Mouvement et Direc-
tion des gares » et « Intérim®y :

a) Le grade de gérante de halte

(éz'ilelle 2) est classé sur l'échelle 3):
b) Le - grade d'intérimaire de
82 classe (échelle 5) est  classé sur

Véchelle 6. 3

II. — GRADES DU SERVICE DU
MATERIEL ET DE LA TRACTION:

ﬂﬁ) Filidre «¢ Ateliers, Dépots, Entre-
et » 3 3

a) La B.N.C.F. élaborera les mesu-
res utiles pour assurer aux ouvriers
professionnels hautement qualifiés
des ateliers de modelage, de calibres
ou de métrologie Un nivéau de prime
rensiblement supérieur & celul des
autres ouyvrlers professionnels gueali-
fiés classés sur 1'échelle 6 ;

(BUITE PAGE 2)

environ 40 milliards & la S.N.C.F\
par an, 40 milliards qui augmen-
tent les profits des routiers, mais
qui, finalement, contribuent & gre-
ver le budget de la nation, en ac-
centuant le deéficit de la S.N.C.F.

Une coordination rationfielle des
transports, une BSociété Nationale
des Transports donnant & chacun
¢e qul doit lul revenir, et non pas
une etatisation, yoila cé que noul

demandons,
M. NICKMILDER.

LA CAMPAGNE

L& Médération Nationale dés Trans-
porteurs Routiers a tenu son congréa
annuel, le 3 Jjuilet dernler, a Blois

La trés impartiale « Nouvelle Ré-
publique », organe loc#l, coOnsacre
cing colonnes de Son numéro du
4 juillet pour raconter dans &és plus
petits details cette manifestation pla-
cée fous la présidence effective de
M. PINEAU, ministre deés Travauz
publics et des Transports.

Nous 1é nous arréterons pas sur
les discours des dirigeants de 18 Fé
dération routiére dont le thémeé eés-
sentlel était desting a critiquer la
politique gouvernementale et le pro-
Jer de coordination pir'ésenté par 1&

onseil Supérieur des Transporta
dans
taillé la part du llon.  Mais nous
retiendrons la fait que M. PINEAU
a plutht falt figuré d’accusé a di-
verses freprises au cours de cette
Jjournée si 1'on veut bien considérer
la place qu'il occupe- au sein du
gouvernement et les explications

embarrassées quil & données Bur
différents sujets, . 3
Quant aux éloges quil a bien

voulu décerner au personnél de la
S.N.C.F., nous l'en remeércione vives
ment, mals nous aurions préféra
gu'il g'abstienne dé certains comtnens
talres sl
pas du tout d'accord aveo >

Nous n’acteptons pas k& fagon de
prétendre gue lea cheminots sont
« flers de la vieille petite locomotiva
de 1870 qui traine a travers la cam-
pagne un wagon vide % et nous lul
signalons pour compléter sa docu-

‘mentation qui ne nous semble pas a

jour gue nous avons, nous aussi, le
droit de nous prévaloir du « Drogrés
technigue » i 'on pense que depuis
la vieille locomotive fgée de B0 ans,
notis sommes arrivés, én passant par
la « Pacific » et 1a 2 D3, 4 1la CC.
7.00I qui, sur la ligne méme ol il
prononcait son discours, effectue les
579 km. de Paris A Bordeaux en
4 h. 26. Nous attendons M. LITA-
LIEN et tous ses autocars avee tran-
quillité devant de telles perfor-
mances.

Quant a dire que c’est en organi-
sant trois gréves que les organisa-
tiong du personnel prétendent trou-
ver la solution du probléme rail-
route, M. PINEAU vatun peu fort, Ji
semble oublier que si, en juin 1947,

Jes cheminots se sont mis en gréve,

c’est uniquement a cause de 'entéte-
ment farcuche de son prédécesseur
et aml Jules MOCH qui refusait de
tenir ses propres engagements, Il
semble également oublier que lors
des deux autres tentatives de gréves
dont les motifs politiques -étalent
irdéniables, une grosse majorité de
cheminots, suivant en cela les direc-
tives de notre Fédération, a refusé
de quitter son poste et gue le tra=
fic & pu é&tre maintenu presque
partout.

Enfin, pour ce qui est des profes-
sions qul tendent & s'ériger en bas-
tilles, que M. le Ministre se rassure.
Jamais il n’est entré dans l'esprit
des cheminots et de leurs organisa-
tions syndicales de parvenir 4 un
tel résultat. Mais ce gque nous ne
voulons pas, c'est' que des intérdts
privés ne deviennent, eux, de vérita-
bles bastilles avec la complicité des
PELLENC et des Paul REYNAUD de
tout poll etavec I’'accord tacite de
pouvoirs publics qui consentent a
discuter le décret de coordination en
laissant M. LITALIEN défendre « jus=
qu'da la dernlére virgule les intéréts
des routiers » sans tenir compte de
ceux du public comme cela se passe
tout prés de Blois avec la trop céle-
bre Etolle d'Orléans.

o M

Le Rail syndicaliste we F.0.
n'est pas content, 11 ne lui plait
pas ;que les cheminots, ef méme
une bonne partie de ceux qui ]e
suivaient, se soient - groupés en
Comité d'Entente pour la défense
du Rail.

Parce que notre ami PAILLIEUX
a répondu a des premieres atta-
ques en parlant de la dérobade
des dirigeants I'. O, et bien gu'il
s¢ soit gardé de toute critique
permnmﬁle. c'est, personnelle-
ment, qu'il se fait insulter par
ces messieurs qui, de surcroif,
éprouvent le besoin de salir éga-
lement Ignace de LOYOLA.

C'est sans doute leur maniére a
eux de respecter les croyances
des autres.

Nous pourrions facilement ré-
ondre, mais est-il besoin de de-
endre un homme comme PAIL-
LIEUX dont chacun connait la
competence et la franchise un peu
brutale qul lui est particuliere.
Bornons-nous & hausser les épau-
les et a répéter avec lui : « Qui
se sent morveuxX se mouche ».

Mais ou le Rail syndicaliste
nous permettra de rigoler douce-
ment c'est avec son histoire de
tract d'un prétendu groupe de
cheminots CG.F.T.C. de DUNKER-

Commnie par hasard, voila des
cheminots C.F.T.C. qui tapent sur
leur propre organisation pour

louanger F.Q.

Les executeurs desbasses maneuvres

Nous ¢onnaissons tres bien, aves
nos camarades de Dunkerque, cet-
te toufe petite affaire « grenouil-
le » gue.le Rail Syndicaliste vou-
drait bien fransformer en affaire
« beeuf ». Pensez done, il y a tant
de cheminots F. O. qui désapprou-
vent leup fédération. 8f I'on pou-
vait en dire autant de la C.F.T.C.

Seulement, « le groupe de che-
minots », c¢'est un cheminot qui
s'est groupé tout seul, qui adhére
4 une formation politique et qui
ayant lu ‘dans son journal politi-
que, des insulies a l'adresse de Ja
C.F.T.C. a cru bon devoir y faire
écho. :

Le plus curieux, c¢'est que pour
faire son tirage de tracts, il a pu
user de papier et du materiel mis
4 sa disposition par un bureau
d'une administration de Dunker-
que dont le controle revient & un
ministre socialiste.

Nous sommes parfaitement ren-
seignés, dans lous les détails, com-
me le sont nos camarades dun-
kerquois.

Au pays de Jean-Bart on n'aime
pas ce genre de sport et « le grou-
pe d’'un cheminot tout seul » s'est
proprement fait exclure du syn-
dicat.

Nous signalons bhien volontiers
a F. 0. quil y a peut-éire une
adhésion & recueillir.

Léon DELSERT,

lequel ils se sont cependant .

uels mous nel. sommes”




LE CHEMINOT DE FRANCE

UNION FEDERALE

- DES RETRAITES

A PROPOS DES

MODIFICATIONS

AU REGIME DES RETRAITES

Nous n’avons pu, le mols “dernier,
commenter que les principales modi-
fications apportées & notre régime
de retraites. :

8'il fallait donner sur chaque arti-
cle les explications suffisantes un
journal tout entie n'y suffirait pas,
nous reviendrons donc plusieurs fois
sur ce méme sujet "

Depuis la lettre du 24 juin de
M. le Ministre des T.P. (lettre pu-
bliée dans le « Cheminot de France »
de fin juin), la SN.CF. s'est adres-
gée, & M, Christian Pineau pour lul
demander certaines préacisions. Nous
avons jugé utile, dans ces circons-
tances d'écrire également au minis-
tre, le 5 juillet, Ia lettre qu’on. lira
d’autre part et gui est suffisamment
explicite par elleeméme.

Des camarades impatients (com-
bien nous les comprenons) nous ont
demandé des baremes, c'est encore
chose impossible & donner mainte-
nant, toutefols nous n'y mangue-
rons pas deés que nous aurons tous
las élements des calculs & faire.

Mals revenons aux modifications
non encorz commentées

Nous en étions restés aux pemn-
sions de reversibilité,

Précisons a ce sujet que le con-
joint survivant d'une femme agent
pourra maintenant prétendre a une
pension de réversibilité, mals dans
les conditions trés restrictives fixées
par la loi du 20 septembre 1048 et;
dont nous avons déja eu l’occasion
de. parler.

Rappelons que cette penslon  ne
peut, en sajoutant aux ressources
propres du bénéficialre, porter cel-

lestel au dela de 80 % du traltement
fixe et de la P.F.A. d'un agent rému-
néré  sur la base de l'indice 100,
qu'elle cesse d'étre servie en cas de
remariage et qu'au surplus (c'est
1'article 19 gue nous n'avons qu'ef-
fleurd qui le précise) : « Elle n'est ac-
cordée que s'il est reconnu par le
setvice médical de la S.N.CF. quan
déces de sa femme, Pintéresse est
atteint d'une infirmité ou maladie
incurable le rendant définitivement
inapte au travail. » :

T.es restrietions, on le voit, sont
d'importance, mals il s'agit la d'une
mesure identique & celle prise pour

les fonectionnaires et gul représente
un progrés sur le passe.
{ORPHELINS ;
Une autre disposition heureuse

concerne. la réversibilité payée aux
orphelins, elle le sera jusqu'a l'age
de 21 ans au lieu de 18 ans comme
fusgu'a présent. ;

‘Nos camarades gu'intéressent tout
spécialement ces gquestions de. re-
traites feront bien de conserver les
explications que nous leur fournis-
sons et gque nous poursuivrons dans
ce journal. s

] ~ ;-
N> .15.261 D. 33.

. Paris, le B juillet 1848.
Monsieur le. Ministre des Travauz
-publics, des Transporis et du
. Tourisme, 246, bd Saint-Germauain,
* Paris-T. b
! Monsieur le Minisire,

' Nous avons e connaissance de la
lettre que vous a adressée le 24 juin
M. Pierre - TISSIER, Président du
Conseil d’Adminisiration de la S.N.
C.F. (lettre D. 4813-1) relative aur
modifications qui vienneni d’éire
apportées 4 noire régime de reirai-
res.
~'Nowus avons Vhonneur, Monsieur
}:q,;fﬂ#im(stre,. de vous faire part, ci-
aprés, des observations que nous
siggere. la letire préciide, em espé-
rani que vous voudrez bien en tenir
compte. .= ' -
1*-Calcul des pensipons des agents
ds conduite ! :

Nous sommes pleinement_d'accord
avec la décision que rous aviez prise
et signifiée per votre letire S/SN 82
du. 28 mai. Il parait, en effet, tout
a' fait logique de ne continuer @ ba-
ser la pension des agents intéresses,
sur la moyenne des trois derniéres
ott  metlleures années, que dans le
eas o1t ce mode de calcul sera pour
eur plus favarable. Dans le cds
contraire, il mous semble normal de
traiter ces agenis suwivent la régle
générale, c'esi-a-dire liguidation
sur.le dernier traitement augmenté

des primes moyennes afférentes & la
catégorie d’agents iniéressée.

20 Va'idation de l'année de stage
et des services accomplis.en gqualité
d'agents mineurs ou d'auxiliaires

Nous oavions déja protesté aupreés
de®vous, par notre lettre n° 14.541-25
du 2 jévrier dernier contre la pré-
tention de la S.N.C.F. de mainienir
différents régimes de 7etrailes aux
cheminots, suivant la date de leur
embauchage et ce, en contradiclion
qvec le regime unique accordé par
la loi du 20 septembre 1948 apres
celle du 14 avril 4924 aux agenis de
IEtat. 4

La S.N.C.F., qui fait état. de son
désir louable de simplifier les régles
d’'établissement des pensions, wvise,
dans le cas présent, 4 maintenir
des complications en. perpéiuant des
régimes anciens qui ne sappliquent
qu’qur seuls cheminots.

Il va de soi que, en ce qui concerne
les titulaires de pensions de réver-
sibilité, les versements réiroactifs
devraient éfre réduits de moitié
comme la pension elle-méme.

3+ Péréquation

Nous estimons que le Iégislateur
a voulu de toute evidence, accorder
le.caleul de la pension de retraite
sur lo base des traitements réelle-
ment pratiqués dans le moment
méme o1 cette pension est  payée
C’est un principe de justice et il
est bien certain, comme mNous vVOUS
le signalions déjd, dans noire leltre
du 2 février, sus rappelée,.que la
péréquation m'eurait jamais’ eté re-
vendiquée si mnous avions continué
& connaitre 'la  stabilité monélaire
des annédes d'avant 1914. .

L'article 61 de lg loi du 20 sep-
tembre - 1948 prévoit une révision
des pensions avec effet diu leor jan-
vier 1948 el une liquidation sur i
base des traitementis actuels.

Nous me saurions trop oprotester,
en conséquence, sur - les modalités
d’application qui conduisent @& ne
donner aqux retraités de la S.N.C.F.
qu’une pension. réduite présente-
ment o 84 0/0 environ de ce qu'elle
devrait éire. en régime de péréqua-
iion normale.

Il nous parait arbitraire de cal-
culer la pension d'un agent qui part
en retraite- en 1949 sur une. autre
base que le traitement de 1949. Nos
camarades ne comprendront et n'ad-

mettront. jamais cetie formule
comme judicieuse. ;

Elle n’est pas plus admissible
d’aillenrs pour les agenits déja en
retroite et mnous vous prions. ins-
tamment, monsieur e Ministre,

d'étre le. défenseur de tant de pe-
tits retraités qui vivent dans des
conditions particuliérement.  diffici-
les, en précipitant les- €tapes- qui
doivent les acheminer vers la pére-
quation iniégrale de leurs pensions.

4°. Reclassement b

Enfin, nous croyons devolr atii-
rer volre attention sur le méconten-
tement de mnos camarades rtetraités
dont I'emploi epparieneii 4 une co-
tégorie pour laquelle le reclassement
o été subordonné a Uinscription a
un tablean d’'eptitude et qui ne doi-

vent bénéficier que dun reclasse-
ment d’une demi-échelle,
De toute évidence, les intéressés

auraient bénéficié -d'an. moins une
échelle. Leur en donner seulement
la moitié d’une leur purait.injuste.

Au surplus, nous voyons ld une
complication trés sérieuse du travail
qu'aura a effectuer la Caisse des
Retrailes et nous insistons d nou-
veay, monsieur. le Minisire, pour
une révision de la question a I'ef-
fet d’gecorder auz intéressés une
éehelle  pleine - plutdt qu'une demi-
échelle. . *

Le, nombre des agents dont l'emt-
ploi & beénéjicié d'un reclassement
plus imporitant étant infime, mous
aurons ainsi un sysiéme beagucoup
plus s8imple s‘appliquant & la trés
grande majorité des retraités, Vap-
plication pourra se faire rapidement

et permetira @ la Caisse de retirai- |

tes des ceonomies de temps et de
personnel- assez appréciables.

Comptant que vous voudrez bien
accueillir favorabiement nos deman-
des,  nous vous prions d'agréer,
monsieur le Minisire, U'expression
de nos sentiments. respectuent.

Le Secrétaire général adjoint,
Léon DELSERT.

Pour une revalorisation
- des pensions ditférées

- Nous avons adressé au minisire
des Travaux publics la lettre ci-

aprés :

No 15263 D, 63,

e T Paris le 8 juillet 1949,

Monsieur le Ministre des Travauz
Publics, des Transports et du
Tourisme, 248, bd S.-Germein,
: Paris-7*,

Monsieur le Mm{srrc,.

Nous dvons Phonneur d'attirer vo-
tre bienveillante attention sur la si-
tuation faite ailx cheminots titulei-
res d'une pension de retraite, diffé-
rée (démissionnaires et révoques)
qui ne beénéficient que dune pen-
sion . caleulée sur le salaire de base,
correspondant @ Vépoque de leur
cessation de fonction et non majora-
ble. ¥

Or, par arrété du 23 juin 1949,

M. le minisére du Travail et de la
Sécurité sociale a décidé que, pour
la détermination 'du salaire annuel
moyen servant de base au ‘calcul
des pensions d’invalidité el de vieil-
lesse, il seroit appligué aux saleires
résultant des cotisations versées des
coefficients de muajoration allant de
24,5 mpour les années 1930 -4 1835
a. 1,2 pour 1948.
. Il s'agit en fait d'une péréquaition
des. salgires servant de base au cal-
eul . des pensions el dont en sont
aucunement. exclus les travailleurs
qui ont pu auoir l'occasion de quit-
ter un patron pour convenance per-
sonnelie ou par congédiement.

Parmi'les ex-cheminota qui béne- |
ficient ou bénéficieront d’une re-
traite  différée,  ils s'en  irouve

dont la situation est véritablement
lamentable. et .qui supporient avec
leur famille durant de longues an-
nées les conséquences de leur dé-
part de la S.N.C.F.

La sanciion qui les poursuit s'ag-
grave en raison direcle d'une déva-
luation monétaire donit ils ne soni
cependant pas responsables.

Nous pensons quéiant donné la
mesure prise pour les travailleurs
repris du régine général.de la Sé-
curité socitie une amelioration de-
yrait intervenir dans le meéme sens
pour: les ex-cheminots se. trouvant
dans la situation. que nNous vous
signalons. .

Sans aller jusqu'd revendiquer
une péréquaiion compléie, nous es-
timons qu'on ne peut humainement
caleuler aqujourd’hui des mensions
différées sur la base de. traitement
dont l'arrété de M. le. Minisire du
Travail reconnait qu'ils sont 24.5
fois inférieurs 4 ceux proaliqués ac-
tuellement et mnous' espérons que
vous voudrez bien faire étudier une
jformule permettant une revalorisa-
tion raisonnable de ces pensions.

Dans cet espoir, nous vous prions
de vouloir bien agréer, monsieur le
Ministre, l'expression de nos senti-
ments respeciuei.

Le secrétnire général adjoint,
.L..DELSERT..

e dit souvent d'un cuvrier gul gagne
plis "que tous les autres. En appro-
fondissant, on apprend qu'il est biemn,
_non seulement dans la pratigue, mais
qu'il posseéde aussi 1es connaissances
théoriques mnécessaires. vul, i1 fait
méme de petites constructions.

metier par
Vous dites:

-

sas cdpacités dans le
cours par correspondance

Si je pouvais faire de méme
("ci eohague mécanicien, chague cer-

rurier, chaque électricien, chagues ma-

gon, chague dessinateur, etc. le peut:
il suffit de vouloir avancer. Si vous ne
la' eroyez pas, demandez tout de siite
1a livret gratuit « VERS LE SUCCES »
4 INSTITUT TECHNIQUE SUISSE, St
LOUIS (Haut-Rhin).

'Cette insertion sert de bon pour le
livret « YVERS LE SUCCES ». Décon
pez-le, notez votre nom, profession et
adresse dans 1a marge et envoyez-la

avec un timbre de 15 francs. Ceci ne |

«vous obligs en rien.

Clest |
qu'il- ne s'est pas arrété, il a élargi |
nun |

||| Du ‘Producteur au ‘Consommatenr

Au Tailleur de I'Alma

HOMMES ET DAMES — Ses complets
pure laine sur mesure Deux essayagés

A partir 4 9.500 francs
ROUBAIX P AR

1 155-187, rue de 80, r.d'Hautevllle
3 (prés placs La
PAlma — Tél&- | pacette) - TEL:
phone :  303-87 I’ PRO 33-93

Ouvert tons les jours sanf le lundl

Reclassement

(SUITE DE LA PAGE 1)

b) Il est créé un grade de chef de
brigade d'ouvriers principal classé sur
1’échelle 9 ;

) Le grade de sous-inspecteur des
Services Actifs est rétabli et classé
sur l'échelle 14.

7) Filiere « Bervice Electrique » :

Ie grade de sous-inspecteur des
Services Actifs est rétabli sur 1'é-
chelle 14.

I1I. — GRADES DU SERVICE DE LA
VOIE ET DES BATIMENTS :
8) Kilidre « Entretien et Travaux »:

a) Les grades de chef de canton
de 2¢ classe (échelle 4 au 31-12-47) et
da chef de canton de 1re classe
(échelle 5 au 31-12-47) supprimés par
1’0.G. no 52 sont rétablis et classés
respectivement sur les échelles 5 et 6.

bh) Le grade de chef de canton
principal st reclassé de l'échelle 6 a
I’échelle 7 ;

¢) Les controleurs adjoints d’entre-
tlen des batiments (échelle B au
31-12-47) ‘dont les fonctions ne cor-
respondent pas & celles prévues pour
les chefs de district (batiments) doi-
vent étre nommeés au grade de
controleur edjoint (échelle 8),

0) Filiere « Equipes technigues,
Ateliers-» @

Il est créé un grade de chef de bri-
gade d’ouvriers principal classé sur
1'échelle 9.

10) Filiére « Topographie et Do-
maine, Architecture :

Ies gradeg de géometra prinecipal,
meétreur principal, contréleur prinel-
pal d’'architecture sont reclassés de
I’échelle 12 a I'échelle 13.

11) Filiére « Service Electrique, Si-
gnalisation » :

, Le grade de sous-inspecteur S.E.S.
est rétabli et classé sur l'échells 14.

IV. — GRADES COMMUNS A PLU-
SIEURS SERVICES : g
12) Filieres « Bureaux, Etudes

ministratives » :

a) Sont créés A titre fransitolre les
grades de,chef de groupe de 1re classe
(échelle 11) et de sous-chef de. bu-
reau de 1re classe (échelle 13) ; le
grade de sous-chef de bureau prinei-
pal est substitué au grade de sous-
chef de bureau de 1re classe (échelle
14) ; celul de chef de bureau adjoint
a celul de chef de bureau de 2¢ classe
(échelle 15), celui de chef de bureau
de 2o classe & celui de chef de bureau
de 1ra classe (échelle 16), celul de
chef de bureau de 1re classe 4 celui
de -chef de bureal principal de
2¢ classe A celul de chef de bureau
principal de 1r classe (échelle 18), et
celui de chef de bureau principal de
1re classe a celul de chef de bureau
principal hors classe (échelle 19).

Les agents gul, placés respective-
ment sur les échelles 10 et 12 avant
le 31 décembre 1847, s’y trouveront
encore le 31 mars 1949, flgureront, par
priorité sur les tableaux d'aptitude
étallalis pour les grades des échelles 11
et 13. .

Provisoirement, le= agents titulai-
res du grade de ctof de bureau ad-
joint (échelle 15} devront é&tre en
nombre égal 4 la moitié du nombre
des agents qul étaient placés sur
I'échelle 14, au 31 décembre 1947.
D'une maniére analogue, les agents
titulaires de gradés des échelles 16 a
19, devront, pour chacun d'eux, étre
en nombre fgal aux deux tiers du
nombre des agents qui étalent placés
sur 1'échelle inférieure au 31-12-47.

Dans un délal de deux ans, les gra-
des des échelles 10 et 12 seront sup-
primés, la hiérarchie définitive de la
Tillére sera alors la suivante :

Echelle 11. — Chef de groupe ;

Echelle 13. — Sous-chef de bureau;

Echelle-14, — Bous-chel de bureau
prinecipal ;

Echelle 15. — Chef de bureau ad-
joint ;

dchelle 18, — Chef de bureau de
2* classe |
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‘dentes prendront effet dn

Echelle 17. — Chef de bureau de
1re classe ; & g

Fchelle 18, — Chef de bureau prin-
cipal de 2* classe ;

Echelle 19. — Chef de bureau prin-
cipal de 1lre classe ;; R &

b) Des mesures transitoires analo-
gues seront prises. dans la - filiére
« Etudes administratives », dont la
hiérarchie sera, le 1er janvier 1951, la
suivante, @ J

Echelle 11. — Agent d'études admi-
nistratives ; F

Echelle 13. — Agent d’études admi-
nistratives prinecipal ; R

Echelle 14. — Sous-chef -d'études
administratives. ;

Echelle 15. — Chef d'études admi-
nistratives adjoint ;

Ehelle 16. — Chef d’études admi-
nistratives de 2e classe ;

Echelle 17. — Chef d’études admi-
nistratives de 1re classe ;

Echelle 18. — Chef d'études admi-
nistratives principal de 2e classe ;

Echelle 19. — Chef d’'études admi-
nistratives principal de 1re classe.

Des mesures transitoires analogues
a celles qul ont été indiguées pour les
¢ filléres Bureaux » et « Etudes

adniinistratives » seront prises
dons la filiére « Magasin » (echel-
les 10 & 19), dont la hiérarchie
gera le ler janvier: 1951, la sui-
vante :

Echelle 11. — Sous-chef de- ma-
gasin ;

Echelle 13. — Chef de magasin

Echelle 14, — Chef de magasin
hors classe ;

Echelle 15. — Chef de magasin
principal adjoint ;

Echelle* 16, — Chef de magasin
principal de 2¢ classe ;

Echelle 17. — Chef de magasin
principal de 1* classe ;

Echelle 18. — Chef " de magasin
général de 28 classe ;

‘Echelle 19. — Chef de: magasin

général de 1re classe,

¢) La S.N.C.F. mettra en applica-
tion de nouveaux pourcentages . de
répartition dans les échelles 7, 8 et
9 &« Bureaux ». .

13) Filidre « Surveillance des ins-
tallations » :

Il est créé un grade d’agent "de
surveillance de 1re classe (échelle 6);
le grade d’agent de surveillance de
2e classe (échelle 5) est substitué au
grade d’agent de surveillance.

14) Filiere « Desshy »

a) Le grade de calqueur stagiaire
(échelle 5) est zubstitué au grade
d2 calqueur de 2» classe, et le grade
de calgueur (échelle T) au grade/
de calqueur de lre classe ; le délal
moyen de nomination des calgueuls
stagiaires au grade de calqueur est
ramené a4 deux ans.

b) Le grade de dessinateur princi-
pal est reclassé de l'echelle 12 & 13.

15) Fillére « Féceptlon et contrdle
des fabrications »n ;

Les grades de sous-inspecteur (ré-
ception) et de sous-inspecteur (con-
trole des fabrications) sont rétablis
et claspés sur l'échelle 14.

Le grade d'inspecteur adjoint (fi-
liere « Contrdle et Inspection »)
(échelle  15) est substitué aux gra-
des d'inspecteur adjoint  (réception)
et d'Inspecteur adjoint (contréle des
fabricaions).

16) Filiere « Acquisiions » @ -

a) Il est créé un, grade d’acquisi-
tions adjoint classé sur 1'échelle 10 ;

bh) Le grade d'agent d'acquisitions-
est reclassé de 1'échelle 10 a 1'échelle
11 et celui d'agent d'acquisitions
principal de l'échelle 12 al'échelle 13.

17) Filiere « Controle et Inspeec-
tion » @
Le grade de: sgus - inspecteur

(échelle 14) préwvmuca -titre provisdire
par 1'Q.G; no 62,5565t maintenu - a
titre définitif. = {5 F B AL

18) Filitre « ABfirentissage »n &

Des mesurgs transitoires nalogues
4 _celles guj out: été Indiguées ‘pour
les filieres « Bureaux », «. Etudes
administratives » et « Magasins »
Eeront ises dans’ la fillére « Ap-
prentissage » dont la hiérarchie sera
le ler janvier 1851 la sulvante :

SUITE DE LA PREMIERE PAGE -

C’est cela qul entralne le ralentis-
sement des affaires, Qu'on en re-
vienne au plus tdot a des taux accep-

| tables pour le consormmateur et nous

‘assisterons a une reprise d'activite
que justifie pleinement I'immensite
.des besoins, tant sur le marché inteé-
rieur que sur le marché extérieur.

Nous n'en sommes donc_ pas, il
faut le constater, aux conditions des
années 1930 & 1936, et, pour qui se
“soucie réellement du bien-étre de la
classe ouvriére, pour qui veut se gar-
der de toute déemagogie, il est bien
évident que le probléme de la duree
du travail ne se pose pas de la méme
fagon qu'a cette épogue-la,

Il 'est hors de doute gue la course
aux progrés techniques nous-menera,
a plus ou moins lointaine échéance,
A4 la nécessité de redistribuer le tra-
vail et donc a la réduction du temps
de travail. L’enseignement du passe
doit conduire nos gouvernants, a
ne pas attendre gue se généralisent
les méfaits de la surproduction pour
prendre les mesures nécessalres,

Mais il est non moins certain que
tous les secteurs.d’activité ne seront
pas simultanément touchés au méme
degré. Ralsonnablement, les quaranta
heures, toujours in vigueur dans
certaines branches, devront étre ap-
pliquées progressivement a mesure
que 'augmentation de la production
dans les diverses industries permet-
tra d’y recour’r avec, bien entendu,

le maintien des gsalaires -prafigueés
actuellement.
En ce qui concerne les chemins

de fer; nous connalssons les graves
menaces ¢ui péseni sur notre indus-
trie. Certes, les attagues sont menees
A coup d'arguments tres souvent ré-
futables, ii n'empéche que, dans une
conjonctur. économique difficile, la
situation de la S.N.C.F. ne peut étre
elle-méme que difficile, “

Pouvons-1nous, dans les clrconstan-
.ces présentes et immediatement, re-
clamer une réduction du temps de
travail avec le malintlen des. condi-
tions actuelles de rémuneération, ce
qui équivaut, qu'on le veuilla opu
non, . & une augmentation de sa-
laires ? i

Nous avons eu nos congrées de
région, la question y a été discutée
comme elle devait l'étre; i1 faut
blen reconnaitre que-les cheminots
nombreux et de tous grades que
nous avon: entendus A ¢e DPropos
comprennent parfaitement. que le
moment n’apparait guére opportun
pour défendre une telle- revendi-
cation.

+La -diminution ‘du temps de: tra-
vail avec le relévement de salaires
gu'elle entraine automatiquement ne
peut se concevolr gue comine une
contrepartie d'une ameélioration du
rendemeiit consécutive  au. Progres
technigue ou a l'application de mé-
thodes plug rationnelles de. travail,
N'ayons pas peur de voir les choses
en face : toute augmentation de sa-
laires guis ne.correspond pas a‘un
accroissement de la’ production est
une dupérie. Sl 1'on n'a pas créé de
richesses supplémentaires, on ne
peut.s’en tirer gu'en augmentant le
nombre des signes monétaires, co'est-
a-dire en en dépréciant la valeur.

I1 est tentant, bien entendu, de
préférer la diminution du temps ‘de
travall 4 la réduction des effectifs,
mais d'ot viendront les ressources
supplémentaires permettant de
maintenlr 4 chacun la rémunération
convenable ?

J'entends bien ceux qui, de honne
foi, disent gu’il vaut mieux réduire
la journée de (ravail que de rejeter
des camarades “‘au. chomage ;
rétléchissent-ils - qu'en compliguant
encore la situation. budgétaire de la
SNIC.F. on_aggl a\'m-gg, fatalement lgg
mesures déja prises de réduction des
crédits, de veconstruction et - d’equi-
‘pemient, mesures bien plus généra-
trices encore de chomage, ainsi que
‘s'en apercoivent déji nos collegues

‘:“_,@%H&anétggll_\lrzie el du biatiment.
Est-ce & dire gu'l]l faille- abandon-

per pour longtemps . fout 'espeir
d'ameélioration ? Ne soyons point si
peseimistes. Le chemin de fer: n'a
pas dit son dernier maot et, guol
qu’en disent ses adversaires, 11 pos-
sede des facultés étonnantes d'adap-
tation au progrés Avec de nouveaux

Echelle Y. — Maitre adjoint d’ap- | engins, -des lignes déficitaires seront

prentissage ;

exploitées dans de meilleures condi-

Echlle 11, A'Ma.itre d'apprentis- | tlons; 1’sutorail- léger posséde —une

Echelle 13, — Malitre d'apprentis:
sage de 1re classe :

Echelle 14.- —, Maitre d'apprentis-
sage principal.

Toutes les nominations provoquées |

par l'application des mesures préceé-
ler avril
1949,

VACANCES...

Nous avons vu le mois dernier a
propos de la Mutuelle Familiale
comment la mise en commun de res-
sources individuelles relativement
modestes permettait ’attribution de
secolrs au décés assez appréciables,

Yoila un service annexe du Syn-
dicat qui gagne 1 étre connu, nous y
reviendrons de temps a autre dans
ce Journal afi ngue le plus grand
nomhbre s’y intéresse,

Nous voudrions parler aujourd‘hui
d'une autre possibilité qui s'offre a
nous, d'une autre réalisation 4 notre

VACANCES

Pariez en vacances, out:.
mais avec une MONTRE
ETANCHE PLAQUE OR

LERIS

BRI A 4.800 fr.
En se recommandant du
journal, réduction de 10 %.
Et n'oubliez pas notre
REVEIL DE  VOYAGE.
Prise iy 1.6Ct) fr.
Catalogue sur demande.
Grand Comptoir
d'Horlogerie LERIS

BESANCON
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7.900 fr.

Prix :
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1/2, mpesure-sur

La seule’ maison de Paris, qui

Cheminot de France, du Réveil

MANUFACTURE DE VETEMENTS
POUR HOMMES ET JEUNES GENS

Sport =t SIRTEX :- Ville

ATELIER ET MAGASIN DE VENTE
6, rue du Faubourg Saint-Denis - PARIS-X¢ — Métro

VETEMENT facon 1/2 mesure a partir da
en tissu peigné
Sur mesure avec | essayage tissu et coloris au choix
— pure laine peignée de Roubaix -—
12500 fr. toutes remises déduites

b dé remise sur lous rnos vétements confectionnés en fagon
présentation

Sur mesure p\éur gargonnets, prix inférieur a lo confection
aprés conhtrdle” ait obtenu des mentions du

Saint-Denis

T T T T T T T LTSN T T T T T T T

de Roubaix

de la: carte.

des Wagons-Lits et du :5.G.P.
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portée et qui serait susceptible de
rendre bien des services,

Yoici venue la periode des vacan-
ces, Toute I'année, on y a pensé, on
a essayé, malgré la dureté des temps,
e mettre de coté les ‘quelques bil-
Iets bleus indispensahbles et, malheu-
reusement, on n'y ait pas toujours
parvenu., Car les pensions sont cofi-
tenses et les petits trous  pas chers
sont bien difficiles a découvrir.

A Paris et dans. les grandes agglo-
mérations, on sent pourtant le hesein
de s'évader, d’aller vespirer Ie grand
air, de refaire provision de sante
pour affronter une nouvelle année
de labeur,

Ne  croyez-yous pas, camarades,
que. sl nous étions seulement, quel-
ques centaines a le vouloir, il serait
aisé a un groupement comme le
notre de trouver dans quelque coin
de France, une maison, une pros
priété gue nous pourrions ameénager
en vue d'y recevoir soit  des enfants
soit des ménages de cheminots et y
passer, pendant . la honne saison,
d'agréables séjours 4 des prix raison-
nables.

Ce que chacun ne peut qwimagi-
ner en réve, une collectivité  peut
aisément le réaliser,

Voicl l'idée lancée, sl notis le vou-
lons l'an  prochain, nous pourrons
connaitre ue premiere réalisation.
“Que diralt-on, par exemple, . d'un
centre pas trés éloigné de Paris, daus
un. charmant coin - d4'Ile-de-France,
comme il en existe tant et ol cha-
que semaine il serait . possible de
partir goiiter les joies de la campa-
gne. Ou les enfants pourraient aller
de temps A _autre faire provision de
grand air, ol les jeunes gens pour-
raient aller soffrir les plaisirs du
camping ? 2
. Qul veut se Joindre & nous pour
réaliser ce réve ? Nous attendons de
nombreuses réponses et méme tou-
tes les suggestions que chacun- vou-
dra bien nous envoyer.

L. DELSERT.

supériorité indéniable sur l'autocar
et peut aider a reprendre a celui-ci
des posit]pus perdues.

L'¢lectrification perinet, elle ausst,
une exploitation plus souple et plus
économique, utilisant une °énergie
n'exigeant aucune dépense de devi-
ses etrangéres. La traction Diesel ap-
porte également, dans bien des-cas;
une- solution wmoins coliteuse que la
locomotive vapeur.

Services centraux
Nos représentants
au Comité mixte
Persgnnel d’exécution

BOUINEAU Michel, , employé au
Tontrole des Recettes Marchandises
{Service Commercial).
~Vincent René, assistant. principal
de laboratoire au Lahoratoire de
Sainft-C'uen (Service technique des
LF.

2

LANG Robert, EMP., 2
des  Approvisionnements.

Desaleux Georges, EMP. 2 au Ber-
vice de la Comptabilité Générale et
des Finances.

Personnel de Maitrise
. et des Cadres

au Service

GUENARD Félix, SCETADM. au
Service des Titres. >
Serey Reneg, contrdleur principal

au Service Central du Mouvement,
VIOLAT Francoiss inspecteur divi-
sionnaire 1re classe au Service’ tech-
nigue des I.F.). X
Legrégeois Paul, inspecteur divi-
slonnaire "1re elasse & la Division des
études de locomotives (Service tech-

nigtie M. T.). ]

-~ Comité local

o des Activités sociales :
College des exécutants

" VINCENT René, AGTP, Laboratoire
central Saint-Ouen.
Camus, EM, Comptabilité des Re-

cettes.

Mme MOLLE Marguerite, EMP,
Classe de Prévovance.

Mme Gilles, mécanographe de

ire classe C.R.M.

Collége de Maitrise et des Cadres
" GATLLARD, SCETADM, Budget.
Guénard, SCETADM, Titres.
VIDAL, CGR, Controle Recettes
Marchandises.

Chevallier,

SCB, Service Central
Personnel. :
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mais.

e TEMPS de TRAVAIL

Tout ce progrés technique, conju-
gué avec le rendement toujours meil-
Jeur du cheminot francais, justifiera
pleinement alors une participation
du. personnel aux avantages nou-
veaux sous forine d'une reduction
du temps de travail.

Ne vovons point d'ailleurs ces cho-
ses: s5i “lointaines ‘dans le temps, en
matiére de chemin de fer; les rea-
lisations ont été rapides depuis la
libération, et tout ce dont nous ve-
nons de parler appartient au pre-
sent. ;

Pourquol “aussi  attendrait-on le
moment oit I'on jugerait possible le
retour intégral an réglme de travail
d'avant guerre et pourquoi ne s'y
orienterait-on pas par étapes?

Dores et déja, nous réclamons un
régime plus humains en faveur de
nos camarades des services roulants
qui connaissent des journées de tra-
vail .damplitwle nettement cxageé-
rée 2 De ce ¢oté, il ¥y a4 quelgue chose
a faire et immeaédiatement.

Voila conynent nous comprenons
le probléme. Nous convenons gu’il
ne se présente pas unigquement sous
des aspects réjouissants, mais nous
avons voulul l'examiner en reéalistes.
Le langage gue nous venons de tenlr
ne plaira sans doute pas a tout le
monde et douchera: certaines illu-

sions, Tl plairg, nous en sommes cer-

tains, a ceux qul alment la fran-
chise, a I"immense foule des chemi-
nots, hommes de métier et de bon
sens gqui ne craignent pas de regar-
der la réalité en face et qui, au pre-
mier rang de leura préoccupations,
ont placé la défense de cetta richesss
nationale gqu'est leur outil de travail.

L. D.

MOTION

du bureau fédéral

Le bureaiw fédéral, réuni le lundi
13 juillet 1949, a étudié les possibi-
lités d’application de le semaine de
40 heyres @ lg SN.C.F. dans les cir-
constances présentes.

1L afjfirme son attachement wu re-
gime des 40 Nreures inscrit du reste
dans la loi.

Examinant la situation actuelle,
il constate qu’elle me se présente
nullemenf. sous les mémes aspects
qu'en 1936. A

A cette épogue, la crise ftait due
a .la' surproduction,. en 1949 elle a
pour cause la sous-consommation.
Celle-ci découle de l'insuffisance du
pouroir dlachat de la classe ouvriére
date ‘@, l'ection . néfuste " d'un  trop
grand nombre de producteurs et in-
termediaires qui s'emnploient @ main-
tenir les priz- @ un mniveau manifes-
tement exagéré,” basés sur la période
d= pénurie -et - ne. tenant - oilcun
compte de [laugmentation de la
production. -

Il en déduit .que. lo réduction di
temps de tratail dons les conditions
ainsi artificiellement maintenues
équiraudrait o une wugmeniation de

salaires sdns accroissement de la
production, c'est-d-dire sans riches-
ses supplémentaires et, en consé-
quence, & un accroissement des
gnes- ~monétaires, = peénérdateur &
nmisere. :

Il ‘est convaincu que, dans lg cri-
se aetuelle, la réduction de la jour-
née de travail @ la. S.N.C.E, compli-
quera encore la situation budgétaire
et aggravera les mesures-- de - réduc-
tion des crédits de reconstruction et
d'équipement qui -ne feront qu'ag-
grover le. chomage dans. l€s auires
industries, i :

“TL réelame Tmpéricusement une po-
litiewe. économigue qui ne soit pas
basée - uniquement sur le profit des
producteurs et intermédiaires, mais
qiii,/ ‘en augmentant le pouvoir d'a-
ehagt ‘des traveilleurs, leur permeitra
d2- beéndrieier de ['accroissementi de
Ha prodauetion. ; ainsi seulement s'a-
mélioreroni la consommation et la
circilation des  produits et - sera “as-
suré le plein effet des progreés tech-
niques qui permetiront alors le re-
tour a la durée ldgale de travail de
47 heures,

Il demande dans- l'immediat un
cniénagentent dw régime de travail
mlis “humein pour 5.; egents di ‘Ser-
vice Roulant. : i

1! souhaile que des mesures soiernt

prices sur le plan international pour |

dtablir 1é meine régime de travail
dens teus les pays de facon a ne pas
renouveler. la, tragique expérience de

9;

Augmentation

Le budget -de la Calsse .de. Pré-
voyance en 1948 s'est soldé par un
Iéger déficit et on était en droit
d'espérer, si 1'état sanitaire ne s'ag-
gravait pas, gue 1'année 1948 pour-
rait se solder dans des conditions
satisfaisantes. Il n'en est malheu-
reusement - pas ainsi; Tout d'abord;
une violente epidémie de grippe s'est
déclenchée fin 1948 et début 1949;
mais surtout les ‘hausses de prix qui
52 sont produites en 1943 et au de-
but de 1949 jouent -a plein et pésent
lourdement « sur_ le budget :de Ia
Caisse, : ;

Les résultats des premiers mois ce
1949 font prévoir un déficit de un
miiliard 295 millions, compte tenu
di1 supplement de recettes qui sera
apporté par-les majorations  de re-
traites attribuées avec effet  du
ler janvier 1949,

Nous avons tous intérét par ces
temps de resserrement fingncier, fa-
vorables aux mesures de Tégression
Jaocmle. a voir le budget de-la Calsse
'de Prévoyance en .eéquilibre, Nous
avons notamment le plus grand in-

ticulier de sécurité soclale.

Aussi, dés qua cette slituation est
apparus, le Conseil d'administration
de la Calsse s'est préoccupé des re-
medes 4 y apporter. A

Plusieurs remeédes se présentaient:

— Augmentation des: cotisations
patronales de 20 % et cela aussi bien
pour les agents en activité que pour
les- agents en retraite. : :

— Recul d'environ 8 9% . des piliers
des tranches deo trajtement, ou de
pension soumises & retenues.

— .Application. du ticket modéra-~
teur de 20 9% aux prestations phar-
maceutiques et dentaires des agents
qui jusqu'icl sont gratuites.

Au nom de nofre édération,. je
soulignai que ‘certes, 1a faiblesse des
salaires et des retrzitess est une
cause de faiblesse pout  les recettes

ameliorations a espérer dans ce do-
maine ne, peuvent étre escomptées
avant plusieurs mois. Or, le déficit
de la Caisse de Prévoyance est actuel
et vu les attaqués dont le régime
social des rheminots est.le but en
ce; moment, attagques ; qui peuvent
mettre en péril 1’existence méme de
la; Caisse de Prévoyance, il est ne-
cessaire daglr au plus vite pour
combler ' le ' déficit. s
Dans ces conditions, nous accep-
tions :

— T'augmentation de la' cotlsation
de 20 7%, en la portant de 1,80 % a
AR8 E B ;

— 1 relévement de B % dei pi-
liers cdes tranches de traitement sur
lesquelies des abatttments de coti-
sations sont effectués:

Mais nous nous refusions & accep-
ter !'application du ticket modera-
teur aux prestations, pharmaceuti-

térét a conserver motre:régime par- .

de la Caisse ds Prévoyance, Mais les

des cotisations

de la Caisse de Prévoyance

ques et dentalres. En effet, ces pres<
tations, servies gratuitement ‘aux
agents depuis que le chemin ‘de fer
existe, sont des droits acquis, d'or-

dre contractuel et relevant de .la
Convention Collective.

De plus, la  declsion” du Conseil
d’'Etat qul est a lorigine “de ‘la

Caisse de Prévovance, nous a deé-
bouté de notre revendication du li-
bre choix du médecin parce -gus,
nous avions les soins pharmaceuti=
ques gratuits. 11 ne s'agit pas main-
tenant. de mous imposer - le ticket
modérateur sur les médicaments tout
en nous refusant le llbre choix. du
meédecin, ;

Nofre argumentation sur:le ticket
modérateur appligué aux prestations
pharmaceutigues et dentaireas étant

reconnue exacte, l'applicationr: de
* cette’ mesure fut abandonnée.

Le président proposa alors 25 %
d’aligmentation des cotisations au

lieu de 20 %. Tous les représentants
du personnel &'y opposérent. 3

Le Président prit alors acte gue 2

T'augmentation de 20 '  est
acceptée par le Conseil a l'exception
des représentants de la Fédération
Nationale (C.G.T.); “

— T'augmentation de 25 - est re-
poussée par tous les réprésentants
du personnel en- activité ou en' re-
traite .

Les choses en sont restées: 14 en
ca " gul conecerne: le Conseil d'admi-
nistration de la Caisse ‘de. Pré«
voyance,

Mais 1a Directeur Geénéral de: la
S.N.O.F. vient de prescrire, gue 'les
Conseils d'administration’ de la. S.N.
C.F. et cde la Caisse ¢de Prevovance
avant admis le principe: de l'aug<
mentation de la cotisation et le re-
enl des limites des tranchés de -sa=
laires, 11 serait faif, dés 16 =olde de
juillet un précompta supplémentairs
de - cotisations. < ;

Le Consell dadministration de la
S.N.C.F. dans sa ségnce du 20 juillet
a fixé le montant de l'augmentation
de cotfsation & 20 % et f cécldé la
recul des limites des tranchss deco-
tisations. Les représentants. du pet=
sonnel  se .sont montiés .d'accord -
avec notre thése sur le ticket modé=
rateur, ; :

Nous regrettons beaucoup d'avolr
été  obligés d'accepter ces mesures,
mais nous maintenons que nous ne
pouvions pas pratiguer d'autres ie-
meédes qul n'auraient donné des ré-
sultats que dans plusieurs: mois.’Ls
dafieit, lul, n’attendalt pas pour s'ag-
graver et les ennemis du régime so~
cial des cheminots n’attendent. qus
dex occasions comme celles-1a “pour
entreprendre de le détruire.

M. GARNIER,

Administrateur de lo Caisz®
de. Prévoyance,

Ateliers et d_‘épat's

Par circulaire dinformation du
30 mai 1949, ‘nous avons donné aux
Syndicats copie deés instructions du
Service Techtiique NLT. & coucer-
nait le pourcentage dés grades de
maitres ouvriers, OPFLK, VAT et
OBRD des grands ateligrs et entre-

instructions vient .d'étre communi-,
qué .aux régions pour l'avancement
des agents arant subi avec succés
 'ex®men de SOBRO dont le grade
“est supprime,

D’autre part,
ment théorique

un- nouvel encadre-
est mis en applica-
tion en ce cui concerne les ecoles
d’apprentissage. Les instructions
relatives & ces derniéres mesures
vont étre également communiq..ées
aux Syndicats.

Nous recommandons & nos cama-
rades intéressés, notamment les
délégués du personnel, de prendre
les ' informations précises: dont- ils
ont besoin aupres de. leurs Syndi-
cats. !

J. CHAPLATS.

COLLER, REPARER
. CONSTRUIRE

POUR POSER

P PP PE ST IPEETRDTEETEEEETE

tous cbjets en, faience, porcelaine, bakélite, bois, cuir,: etc..

vos  modéles réduits d’avions_. sl et
avec la colle cellulosique

DUROFIX

vos tableftes, vos consoles et tous objets sur vos murs, employer:
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geusement ossuré - Bureoau BERMADETTE
Place du Champs-Commun (27* année)

Renseignements gratuits

% Blanche e! pure
comme lo pulpe
de la noix de coco,

* légere au foie e!
a l'estomac,

* |a plu's economigue

a l'usoge,
& parfaite pour. la
cuisine et lo

patisserie.

le corps gras-
de grande classe
des fins gourmets

tiens et dépdts. Un additif a ces,

|

Commissions techniques

Exploitatibn

La Conférence annuelle de noire
Commission  technique nationale
_«  Exploitation », = subdiviséa: en
deux * branches : « Mouvement: »
(responsable. BALMES) et « Ga-
res » (responsables MENGUY et
BURGEVIN) s'est-tenue au siege
confédéral le .6 Juillet, Toutes les
régions et les specialités étaient res
présentées. g .

Au cours de cette (rés intéres-
sante et fructueuse journee de tra-
vail fut étudié et mis au point, par
nos meilleures spécialistes; 1'ensem-
ble des guestions catégorielles, que
le ‘manque de place nous empéebe
malheureusement de développer ici.

Mais = nous comptons diffuser
aussi largement que possible ‘ce
programme de revendications -a-

présentel’ aux organismes compér
tents supérieurs de la S.N.C.F. . .
Louis BOUTE. .

-y

o
|

HOTEL RECOMMANDE

' GRAND HOTEL DU LOUVRE
ET NOTRE-DAME DE LA GARDF

i 99, rue de la Grotte. LOURDES (H.-P.}
1

a proximité des sanctuaires. Tout. con=
fart, Prix  modérésy
graupes g

cuisine renommee.
Arrangements pour

| PECHEURS, 131/

| ‘CHOISISSEZ BIEN VOTRE RAZINE]

LACHEVILLE "RAWL"{ /7 n§vLon )
en fibre imperméable et imputrescible e s C o TIT gy Steron (AN T
EN VENTE : Quincaillerie, Bazars, Couleurs. Grands Magmins. Iﬂ?lﬂ;m e.;;ln E .N:;il 1.‘;5-0 Q
[ Erareagants ' w100 0850’ | B |[z8r100] 2,700 | R
: ; s ; 147100! 0,800 | H |130/100(3,  |§ i
VIN ROUGE :El’an“.':‘r"nfée :?ec' _11"'-" CAMARADES ! 16710000, | L-{{az100f 3300 | T
gﬁopf-g'gr?;i]:;"nég::_cia;:.],aNEH B”f““'\' - : oy 5 13;700] 1.200 | ML [fas100) 0004 W |
MILEAUD (Gard) || - ‘NOS - ANNONCEURS { 20;100] 1,400 | N Hlansroo] soe Y |
, NOQUS AIDENT. ‘ 22/140] 1,850 | © {lassront sa00 4 2|
VACANCES RESERVEZ -  LEUR | \ [ P [s0r100)7, zzi- 8
LOURDES SEJOURS - Logement avanta- N o s A c H A T s' I l GARDLZ PRECIEUSEMEINT CT TABLEAUL ’if}\

PARIS
HOTEL DE L'AQUEDUC

prés des gares du Mord et Est
26, rue de FAqueduc (X* Arr) Tel
MORD 60-33. Hotel pour Fonctionnaires,
Chambres a la journée et ou mois.

BRETAGNE

—-. MOTEL DE LA COMTESSE ~—
§t Quay-Partrieux Plage (C..du-N.)
Eau courante - Prix modérés Tél. |17

LOURDES

Hétel de Mulhouse (Nickler)ir N Dame
Eaw’ ccurant. culis. soignee, - Tél 941

Hétel LAPEYRE, 15. r. Latourde-Brie
B. wue sanct. monb cuisine famill
conf, Ouvert (ouie l'anneée,

Hotel FRANGOIS REGIS, 9, rie de Pan
Arr. p ogroup Prix mod cuis fam

HOTEL LAFAYETTE

(DAN|EL SAYOUS, PROPRIETAIRE)
87, boulevard de la GROTTE

A L'ENTREE ET VUE
SUR LES SANCTUAIRES

REDUCTION AUX CHEMINOTS
ET A LEUR FAMILE
ECRIRE DAVANCE

HOTEL du Printemps, 23, Bd Grotle Cuis
soignée. prix mod Jard Tel 4-T7 Eerire

Hotel de. LA YALLEE DA Pyrénges, 7

MAISONS RECOMMANDEES

J. Cronzet, Gar conl wud Jard T Si6.

A
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LOURDES = iy
l PELERINS,  évitez-vous des” surprises,
retenez de suite vos places dans les bong
hatels, notre office de placement; LOUR«
DES TOURISTIQUES, &, route 'de Bartres,
LOURDES, se met agratuitement & votra
disposition (joindre timbre pour réponsel,

R R g

LOURDES Bd de la Grotte
HOTEL DU DAUPHINE

LA MAISON DES CHEMINOTS ~——dq
CONFORT — PRIX MODERES

SANTA-LUCIA, Av. Peyramale, T. conf,
Face Pic dn Gers. Ouv. t. Anpés. chauf,

|'Hatel ¥illa SOULAGNET, 22 rté de Pad
Cnis soign’ Jarg  voe spl sanct’ Pvry

HOTEL LECUYER a l'entree des sanctus

aires, prés du Pont-5t-Michel = Boulevard

de la Grotte HOTEL-RESTAURANT

RECOMMANDE PRIX FAMILLE

SITE INCOMPARABLE - ASCENSEUR
Téléphone : 7-09

PELERINAGES SEJOURSA

LA PENSION de FAMILLE St-DENIS

19, Roue Latour-de-Brie
Confort - Bonne table - Prix modérés

CANNES
INCROYABLE mais vrai BRASSERIE
| Le « TRIOMPHE », face sortie gare (4
gauche). - Repas 150 fr. - Bon accueil,

Le gerant : André PAILLIEUX,
| imp 4 B. P, 1, r; Cadet. Parias,
| Travall exécuté par desg syndiques
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